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Sous réserve des modifications constructives,
d'équipement ot d'accesscires suivani le
E;agrh de la technigue.

& indications de coles, de polde & de
perfermances &'entendent avec les tolédrances
usuelles.

Il m'ést pas répondu d'erreurs éventualles,

Cher ami de EMW,

La moto, ¢'est pour I'homme une invitation permanente, une invitation
pour I'aventure, qu'est la domination de la machine par I'hemme. Cette
invitation est directe et non voilée. |l faut sans cesse étudier et évaluer
la route, le vent et le temps — et les dominer. C'est la moto qui lui
donnera tout cela.

Vous avez choisi une BMW avec son bi-cylindre a plat puissant et pour-
tant souple, avec sa transmission par cardan — «la plus fine», comme
disent tout simplement nos amis d outre-Atlantique. Nous nous devons
de vous féliciter de votre décision.

Ge manuel vous dira tout ce qu'il vous faut saveir pour apprécier long-
temps votre BMW et la garder longtemps en bon é&tat par un entretien
convenable. Vous sentirez trés vite le rapprochement avec votre BMW.
Vous vivrez avec cette moto quelgue chose de particulier : dans les
embouteillage des métropoles, dans les lacets des routes de montagne,
sur les pistes des autoroutes, partout ol le guidon d'une BMW se
prend . ..

... pour le plaisir de piloter!
Bonne route,

BAYERISCHE MOTOREN WERKE
Aktiengesellschaft
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Organes de commande 7

Contréles et commandes

Organes de commande

1. Commande d'embrayage

2. Combiné d'instruments avec tachy-
metra et comptle-tours séparés,
compteur, compileur journaller, té-
moing de freims, de point-mort, de
charge, de pression dhuile et de

clignoteurs.
3. Clé de contact et d'&clairage
4, Commande de frein avant

5. Inverseur code/phare, appel de pha-

re et bouton d avertisseur

&. Poignée de réglage pour I'amortis-
saur hydraulinue de direction
7. Blocage de direction, la clef sert
également pour la serrure de la selle
8. Bouchon de résemvoir

9. Commutateur du clignoteur, bouton

du démarreur ey

10. Vis de freinage de la poignée des

gaz
11. FPoignée des gaz

Fig. 1



8 Organe des commande

12. Robinet d'essence

13. Commande de starter (choka)
14. Kickstarter

16. Pddale dos vitessos

16. Béquillas cantrale et latérale

7.
18.
18,

o Boulon de verrouillage de selle

Pédale de frein arriére
Poignée de relavage
Serrure de salle

Réglage de précontrainte de
SUSpENsion arridra

24T TAE

22. Repose-pled escamotable et réglable
POUr paASSAager
23. Crochet pour casque

Fig. 2-4

Combiné d'instrumenis

—a

Tachymatre avec compteur et comp-

teur journalier

Combiné dinstruments, contact 9

Contact
Positions de la clé de conlact:

L'allumage n'est pas enclenché

2. Témoin de freins, rouge 2: Feux de positions, la clé peut étre
3. Téemoin de point-mort, vert retirée

4, Témoin de charge, rouge 3: L'allumage enclanché, les témoins de
5. Témoin de pression d'huile, arange charge el de pression d'hulle s'éclai-
6. Témoin de clignoteur, jauna rent

7. Témoin de phare, bleu 4: Allumage et feux de position sont en-
8. Compte-tours b | ) clenchas

9. Mantre (seclement B 80 5, sur R 60/8 — B 50/8, équipamaenl spéeial) 5: Allumage et éclairage de route sont
10. Valtmétre (seulement R 90 3, sur R 60/6 — A 906, équipement special) anclenchés
Fig. 5 Fig. &

247739




10 Commandes sur le guidon, amortisseur de direction

Inverseur code/phara et Bautsn d'aver-
tisseur

Position 1: Feux de route

Position 2: Feux de croisement

Position 3: Appel de phare, l'inverseur
revient automatiquement en
position 2.

Bouton appuyéd: Avartisseur sonore

Fig.7

24T T3 10%

Commutateur du clignoteur, bouton du
démarreur

Pasition 1; Changoment de direction &
i gauche
Position 2: Changement de direction a
droite
Commutateur appuyé: Actionnement du
démarreur.

Vis de freinage de |a poignée des gaz

Lorsqu'on reliche la poignée des gaz,
les carburateurs se fermant automati-
quement; en vissant la vis 3, la vitesse
de retour de la poignée paut étre réglas
plrotg ressivement, jusqu’au blocage com-
plet.

Fig. &

Robinet d'essence, réglage de la suspension arriére

Amartisseur hydraullque d2 direclion

Position 0: Hors action = conduite eén
ville

Position 1: Pour autoroutes et bonnes
routes

Position 2: Pour wirages el mauvaises
routes

Fig. 8

11

Robinet d'essence

Position 1: Robinet ouvert
Position 2: Robinet fermé
Position 3: Marche sur réserve

Fig. 10

Réglage de précontrainte suspension

arriére

Position 1. Conduite en solo

Pasition 2: Pilote trés lourd avec baga-

ges
Position 3. Condulte en duo

Fig. 11




12 Démarrage du moteur

Avant de prendre la route

Avant de deémarrer, metire la moto en position verticale, ouvrir les robinets d'essence et

mettre la boite au point mort.

Démarrage du moteur froid, 4 une température extérieure au-dessus de 0° C

Tirer & fond le starter. Mettre le contact, les témoins rouge, vert et orange doivent s'allumer.

La poignee de gaz est fermée. actionner le bouton du démarreur, au besoin, ouvrir légarement les gaz. D&s les pramidres explo-
sions, laisser le starter aussi longtemps, jusqu'a ce que le moteur commence & tourner rend. Pour rouler a froid, amener en po-

SHIOA «CFARAGE..

Démarrage du moteur froid, & une température extérieure au-dessous de 0° C

Comme indigue plus haut, mais & allumage coupé, actionner 2 ou 3 fais le Kick.

Démarrage du meteur chaud & toutes les températures extérieures

Me pas actionner le starter. Actionner le bouton du démarreur. Quvrir 1égérement

les gaz (maxi 4).

Un interrupteur d'embrayage empéche
da démarrar la meteur avec una vitesse
enclenchée. Le démarreur ne peaut étre
actionné, que sl |'embrayage est lui
aussi actionné, Evitez de démarrer de
nouveau avant 'arrét total du moteur,
sinon la couronne dentée du volant ou
le pignon du démarreur peuvent étre
detariorés.

Le moteur ayant démarrd ot tournant au
ralenti légérement accelers, les lémoins
de pression d'huile {orange) et de char-
ge (rouge) doivent s'éteindre. 31 le té-
maoin de pression d'huile s'allume alors
que le moteur tourne aw régime de mar-
che, débrayer immédiatement et couper
l'allumage. Vérifier le niveau d'huile
dans le moteur, consulter une station-
service BMW. Lorsque le témain rouge
de charge s'allume pendant la marche,
la dynamo ne charge plus. Veuillez vous
rendre dans la station-service BMW la
plus proche, avant que la batlerie se
décharge.

Prigre de ne pas faire tourner le moteur
chaud trop longtemps au ralenti, car les
cylindres seraient alors insuffisamment
refroidis par suite du mangue de ventl-
lation.

Démarrage du moteur, départ

13

Pour partir, actionmer |'embrayage, des-
cendre la salactaur des vitessas (témoin
vert de point mort s'eieint), embrayer
lentement en accélérant un peu. Un
maniament correct de 'embrayage aug-
mente sa durée de vie; éviter dem-
brayer brusquement a haut régime.




14 GChangement de vitesses

Pour monler dans les vilesses — 2o, 35,
d4e et 58 —, couper les gaz et débrayer
en méme temps. Par vitesse, monter la
pédale de sélocteur d'un cran, puis am-
brayer et acceélérer.

Pour rétrograder, depuis la Se en de, 3a,
2e ot puls en lére, débrayer et des-
cendre la pédale du sélecteur d’'un cran
par vitessa, émbrayer ensuite.

Passage du point mort, molo arrétée:
Actionner I'embrayage et abaisser la pé-
dale de sélecteur & plusieurs reprises
pour changer depuis la Se, la 4e, la 3e
ou la 2e en l&re, et monter léaérement

la pédale (le témain vert de point mort
dait 8'allumar).

conae_ll utile: En faisant légérement pa-
tiner 'embrayage, les vitesses passent

plus facilement lorsqu'on rétrograde a
I'arrét.

Fig. 12

12

Mise sur la béaquille, régles de rodage 15

Maonter la moto sur la béquille:

avec le pied droit, descendre la béquilla
de sorte que les deux branches touchent
le sol. Charger le marchepied de la bé-
quille avec son poids entier et tirer la
moto par la polgnée de relevage vers le
haut et vars l'arriére en faisant dérouler
les branches de la béquille; ce faisant,
maintenir I'equilibre et guider la moto
en tlenant le guidon de la main gauche.
Fig.

247 7416

Régles de rodage

Malgré I'extréme soin apporté & I'usina-
ge des pléces en rolation el en glissa-
ment, ces organes de la moto se rodent
encore au début du service. C'est vous
qul décidez du rodage correct dans la
but d'obienir une longué diirde da vie et
de disposer par la suite des meilleures
performances. La méthode la plus sire
pour ¥ arrivei &sl d@ rouler en Jeasous
des régimes maxi indiqués pour les dif-
férentes vitesses, en changeant souvent
de régime et de charge, ou si on veut,
an jouant avec les gaz. Ce sont surtout
les petites routes sinueuses dans une
région de collines qui se prétant au ro-
dage des motos. Sur route plate, on
procéde au misux en jouant avec les
gaz jusgu'a la vitesse plafond admis-
sible en rodage, pour la laisser rouler
ensuita sur son élan.

Ne pas dépasser les régimes maxi de
4000 t'mn jusquau kilométrage 1000 et
de 5000 t/mn jusqu'au kilemétrage 2000.

Encore un mot au sujet des freins: Evi-
tez jusquau kilométrage 500 les freina-
ges brusques rapdlés, surtoutl aux vites-
ses élevdes, et ne faites pas d'essais de
freinage permanent, sinon les garnitures
n'atteindront pas leur efficacité, ni leur
usure favorable.




16 Carburant, graissage du moteur, huile moteur

Roulez!

Carburant: Le moteur des modéles
BBOFB.H?EF& R 90/6, R 90 5 exige de
I'essence super (sans additif) avec in-
dice d'octane de 88 minl, salon la =Re-=
search Methode= (ROZ); si jamais les
clreonstances vous obligent a rouler
avec une essence d'indice Inférieur,
vous évitez dans la plus large mesure
possible le cliquetis en falsant tourner
le moteur toujours & des régimes au-
dessus de 2500 t/mn et en ouvrant les
gaz lentement ot prudemment. Il faut
alors rétrograder en tamps utile.

Graissage du moteur: Nous recomman-
dons de contrdler le niveau d'huile régu-

ment valable pour la bolle de vitesseés,
pour le bras oscillant et la transmission
arrigre. Qualtiés d'huile, voir caracté-
ristiques techniques.

L'économie de votre moto est influencee
dans une large mesure par votre fagon
de conduire. Comme pour tout autre vé-
hicule, on doit aussi payer dans le cas
de la moto des =surtaxes de rapidite=,
car les vitesses élevées, les accéléra-
tians &t frainage hrutaux entrainent une
plus grande consommation d'essence el
d'huile, une plus grande usure des
pneus, des garnitures des freins et du
groupe propulsaur,

ligrement, sur une mote neuve env. tous
les 500 km et d°ajouter I'huile éventuelle-
ment nécessaire par l'orifice de remplis-
sage, seulement jusgu'au rebord supa-
rieur de la jauge; utiliser la méme gua-
litd d'huile que celle contenue dans le
moteur. Un trop-plein est inutilement
brile et il peut méme é&tre nuisible.
L'écart entre les deux repires de la
jauge correspond a 1 litre. Le niveau ne
doit jamais tomber sous le repére mini.
Ma jamais ouvrir I'orifice de remplissage
d'huile, lorsque le moteur tourna! Pour
verifier le niveau d'huile, enfiler la jauge
sans la visser. Fig. 13

Ne changer de qualitd d'huile qus lors
d'une vidange avec remplacement de la
cartouche du filtre.

Les moteurs BMW sont congus tels, qu'il
n'est pas nécessaire d'employer d'addi-
fits lorsqu'on utilise les huiles des gran-
des marques actuelles. Cecl est égale-

Conduite 17

Conduite Dans les descentas, l'effet de freinage
du moteur peut étre encore accentué en

rétrogradant d'une vitesse: sans toute-

Remarques importanies de sécurité

Pour des raisons de secunte, nous vous

La photo ci-contre montre un maotard en
position de conduite aptimale.

Les genoux collent au réservoir, la tronc
est |égérement penché en avant et les
bras sont légérement fléchis. Cette po-
sition permet une conduite sdre el dé-
tendue, méme sur de longs parcours,

Ne pas rouler & régime trop bas, sur-
tout en cdte, rétrograder plutdt & la vi-
tesze inférieure.

2477 18

fols dépasser le régime maxi autorisé.
Ne jamais rouler en débrayant au ralenti
au motaur arréta.

Par principe, freinar des deux roues et
progressivement, c©'est-a-dire en aug-
mentant peu &4 peu la pression sur la
commande de facon A ne pas bloguer
ung roue.

Veuiller faire attention aw fait que sur
sol mouillé, les freins & disque perdent
leur efficacité au début du freinage, s'ils
ne sont pas aclionnés. Pour cette raison,
actionner de temps a temps la com-
mande du frein avant.

A l'arrét, passer toujours au point mort
et ne pas seulement débrayer. Le fait
de débrayer pendant longtemps ou de
faire patiner 'embrayage provogue une
aurchauffo looale ot une ugure inutilo.
Pour arréter le moteur, couper I'alluma-
ge, fermer les robinets d'essence pour
les arréts prolongés,

conseillons vivement de rouler méme le
jour avec les feux de croisement allu-
més, afin de vous faire voir & temps par
les autres usagers de la route.

Vous pouvez encore augmenter votre
sécurité en portant une combinaison de
moto de couleur vive et fluarescenta

Le casque est trés important puisqu’il
représente le point le plus haut, choisis-
saz donc une couleur vive,

Les pneus de votre motocycleite jouent
un rdla particulier. Contréler de temps
a autre leur &at (utilisez uniquement les
pneux recommandés par BMW, la pro-
fondeur minimale du profil recomman-
dée par |'usine est de 3 mm.

Veillez aussi au gonflage prescrit (vair
la demiére page de ce manual). Ces
facteurs influencent considérablement
les performances de votre motocyclette,
Si vous aver l'intention d'é&quiper votra
motocyclette avec quelgues accessai-
ras, nous vous racommandons ce qui
suit: Litiliser en premier lieuw un sac A
fixer sur lg réservoir. Fixer bien vos sa-
coches (au maximum 5 kg de charge par
gacoche, polds total d'une sacoche: 7
kg au maximum),

A l'arriéra, charger uniquement des cho-
ses légéres — pas de valise ou objets
lourds. Respecier le poids tolal admis
(398 kg) charge maximum 270 kg.



18 Preéparatifs pour voyages, nattoyage de la moto

Me pas installer d'autres carénages que
ceux recommandés par BMW!

Préparalifs pour les voyages

Si vous complez faire un long voyage
A I'étranger, munissez vous des piéces
de rechange suivantes: Une cartouche
de filtre & air, un filtre & huile, un jeu de
bougies et d'ampoules, un joint de cu-
lasge et un joint de base de cylindre,
quelques vis et 2 écrous M6 + M B, des
rondelles élastiques, du fil de fer, des
bandes de caoutchouc (découpees dans
des chambres & air de mote ou de voi-
ture et de 5 em de largeur env.}, une
chambre & air, remplacer les chambres
& air déja reparees.

Sl votre moto totalise beaucoup de Kilo-
métres, nous vous conseillons da la
faire réviser par un atelier BMW en di-
aant voire inlenlivn de partdr pour un
long voyage. On devra alors examiner &
fond I'élat et le fonctionnemant du cir-
cuit électrique d'allumage et d'éclaira-
9@, ainsi que les culasses, cylindres,
pistons, embrayage, freins, cables de
commandes, reuss st pheus &t au be-
sain, changer les pléces douteusas.

Si votre voyage doil durer plusieurs
mois et vous conduire dans des pays
ol les conditions de circulation sont
rudes, il serait bon d'ajouter aux piéces
déja citées: Un jeu de vis platinées, un
mécanisme d'avance centrifuge et un
jeu de cables de commande, que vous
pourrez fixer aux gaines en place, avec
du ruban adhéaif. MPour la plupart dea
pays étrangers, seule la plague de na-
tionalité & I"arridre du véhicule est ob-
ligatoire. Certains pays exigeant des
formalités supplémentaires: Renseignez-
vous avant votre départ auprés des
clubs automobiles, consulats. etc. . . .

Nettoyage de la moto

Nettoyage extérieur

Mettoyer le bloc moteur-poite et le car-
ter de transmission arriére, de préfé-
rence avec un produit de nettoyage a
froid. Toutes les autres parties peintes
et chromées seront nettoyées a l'eau &
laquelle on aura mélangé un produit de
nettoyage. Ce faisant, pendre soin de
racouvrir le carburateur, les extrémités
des silencieux et les instruments & l'aide
d'un plastique.

Les saletés de la roule et la poussiere
contiennent des produits chimigues, qui
peuvent ccocasioner des dommages de
la pelnture en cas d'action prolongde.
C'est pourquoi, laver frequemment votre
moto surtout si elle est neuve.
Débarrasser la peinture des taches de
goudron et des Iinsectes écrasés et
réparer rapidement les éclats de la pein-
ture, diis a la projection de pierres, afin
d'éviter la décoloration de la peinture
ou |'apparition de rouille.

Ne jamais gratter les taches de goudron
avec des objets durs, tels que couteaux
ate. ... Las essuyar plutat avec les pro-
duits du commerce. En dehors de I'eau,
ne nettoyer les parties en caocutchouc,
qu'avec de la glycérine.

Plan d'entretien 18

i Plan d'antratian Service BMW  Inspection
Entretien tous les  BMW tous les
7500 krm 15 000 km
Vidange du moteur (21) . x! X
ARemplacement du filtre & huile (21) X X
Autant que possible, ne faire effectuer Efrﬁle du niveau d'hul_l& da la bolte (22) <
les travaux d'entretien que par une sta- Vidange de la boite (22) w2
tion-service BMW agréée, . = ;
Outillage de bord livé en série Fig, 14 -:?I.nntrdle du niveaw d'hulle du bras oscillant (22) X
Vidange du bras oscillant (23) x?
Contrdle du niveaw d'huile de la transmission arridre (23) X
Vidange de la transmission arriere (23) x?
Vidange de la fourche télescopigue (24) F
Graissage et contrdle de I'absence de jeu de I'axe
du bras oscillant, régler au besain (26) x
1" Graissage des articulations des commandes des freins
et de |'embrayage et de la poignee des gaz (27) X X
Cantrdle du niveau da I'électrolyts da la batterie (28) X} ¥
Controler les bornes da la batierie, nettoyer et
graisser au besoin™ (28) X
Mettoyer le filtre & air d'aspiration (28) ®
Renouvelar le filtres & air d"aspiration (28) X
Contrdler le jeu de direction, régler au besoin® (25) ® X
Contraler le jeu des paliers de roues, régler au
basoin® (25) X
Régler 'embrayage (40} ® x
Reégler la coursa libre des frains avant et arriére (29, 32) X x

Contréler la niveau de liguide de freins (R 75/6 —
R 90 S} (31) _ x X




20 Plan d'entretien

Contréler les garnitures de freins, las renouveler au
besoin® (28)

Contrdler les freins 4 tambour et 4 disques et les

piéces d'actionnemeant (32)

Contréler I'dtanchéilé du systéme de frelnage
(R 75/6 — R 80 8) (30)

Régler le carburateur, nettoyer au besain®

contréler le jeu du edble, régler au bescin (33—36)

Mottoyer |e robinet & essence (38)

Régler I'écartement des dlecirodus de bougies (37)

-

Renouveler les bougies (37)

Contréler, au bescin régler |'bcartement du contact
du rupteur et e paint d'allumage (37, 38)

Graisser le goujon du régulateur centrifuge (37)

Caontrdler le couple de serrage des écroux de
culasses (39)

Contrdlor le jou dea soupapes, régler au besoin (39)

=
4

Contréler las rayons des roues, retendre si
nécessaira” (40)

Contréler les jantes (40)

Rassarrar laa vis ol dcrous (41)

Parcours d'essai et délivraison (40)

LR

{ )} ehillre entre plmnlhilﬂ‘: page avec expllcations

contre faciuration ségar

' Au molns tous los 8 mols, lors d'utllisation unlque sur courts irajels ou & températures au-dos.

gous de 0 C, tous lag 3 mols, au plus tard aprés 3000 km

! Au moins une fols par an
1 Au maoins una fols par mois

Vidange d'huile 21

Vidange du moteur, remplacement de la
cartouche du fiitre a huile

Avec le moteur chaud seulement: Tous
les 7500 km au plus tard aprés 6 mois.
Lors d'utilisation unigquement sur trajets
courts ou lors de températures en des-
sous de 0° G, tous les 3 mois, au plus
tard aprés 3000 km.

Défaire le bouchon de vidange (6-pans
creux de B), laisser I'huile s'écouler,
remettre le bouchon en place. S'assurer
que |'étanchéité soit correcte. Si le filtre
& huile doit &tre remplacé, &4 la suite
d'une vidange d'huile, il faut d'abord
déposer le filtre et ensuite laisser
s'écoular I'huila.

Fig. 15

Remplissage total: 2,01 + 0,25 | lors du
remplacement de la cartoucha du filtre.
Miveau jusqu'au repeére supérieur de la
jauge, en auvcun cas au-dessus, voir
fig. 13.

Qualité d'huile voir
techniques
Remplacer la cartouche du filtre tous les
7500 km a l'occasion d'une vidange du
moteur. Défaire les trois boulons (B-pans
creux de 10) et enlever le couvercle,
Défaire le boulon G-pans de 17, le dé-
pozer avec le couvercle du filtre et le
juinl lorigue.

Sortir la cartouche a l"aide d'un crochet
en fil de fer mince, mettre en place la
cartouche neuve et remonter avec des
juinls en parfail etal.

Fig. 16

caractéristiques

16

Déposer le carter &8 huile aprés les pre-
miers 1000 km: Défaire les vis G-pans
[clé de 10), nettoyer le carter et |e filtre
d'aspiration, remonter avec un joint en
parfait état.

Fig. 17




22 Vidange

Boite de vitesses, niveau d'huile vidange
Contréler le niveau d'huile dans la boite
tous les 7500 km et faire au besoin I'ap-
point d'huile de méme qualité gque celle
contenue, jusqu'au ras du filetage de
I'orifice de remplissage: Dévisser le
bouchon de remplissage avec une clé
Allan de 8, le remonter el sarrer ensuite,

Fig. 18
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Vidange tous les 15 000 km, avec le mo-
teur chaud, au moins une fois par an.
Dévisser le bouchon de vidange (clé de
18) ot ansuite le bouchon de remplis-
sage (clé de 8). Aprés écoulement de
I'huile, remetire le bouchen de vidange
en place. Verser de I'huile fraiche. Con-
tréler I'dtanchiéité,

Fig. 18
Quantité d'huile 0,8 | env.

Niveau au ras du filetage de l'orifice de
remplissage,

Qualité volr caracléristiguas technlguas.

Bras oscillant AR, niveau d'huile,
vidange

Contréler la niveau d'hulle tous les 7500
km avac la moto sur la béquille cantrala
Pour ce faire, Introduire une broche ap-
proprige verticalement par l'orifice de
remplissage jusgu'a la cloche d'accou-
plament, La broche doil atre mouillée
d'hulle jusqu'a 2 mm @nv. de hauteur,
Au besoln, faire 'appoint avec de I'huile
de qualité identique & celle contenue.
Remetire le bouchon de remplissage
(clé de 17), contrdler I'élanchéité,

Fig. 20

Vidange ﬂ

Vidange avec le moteur chaud seule-
ment, tous les 15 000 km, au moins una
fais par an. Dévisser les bouchons de
vidange et de remplissage (clé de 17).
Aprés écoulement de I'huile, remetire
le bouchon de vidange, le serrer con-
venablement, remplir avec de ['huile
fraiche.

Fig. 21
Quantité d'huile 0,15 | env,

Niveau 2 mm au-dessus de la cloche
d'embrayage, la moto etant sur bequil-
les.

Qualité voir caractéristigues techniques

Transmission AR, niveau d'huile,
vidange

Contréler le niveau d'huile tous les 7500
km, faire au besein l'appoint jusquau
ras du filetage de |'orifice de remplissage,
avec de I'huile de gqualité identique &
cella contenue; bien resserrer le bou-
chon avec la clé coudéa de B

Fig. 22

Vidange avec le moteur chaud seule-
meant, tous les 15000 km, au moins una
fois par an. Dévisser le bouchon de wi-
danga [clé de 18), et le bouchon de rem-
plissage (clé de B). Aprés écoulement
de I'huile, remeitre le bouchon de vidan-
ge, le serrer convenablemant, ramplir
avec de I'huile fraiche.

Fig. 23
Quantité d'huile 0,25 | env.

Miveau au ras de filetage de l'orifice de
remplissage,

Qualité voir caractéristiques technigues.



24 Vidange

Fourche télescopique, niveau d'huile,
vidange

Contréler le niveau d'hulle, pour cela,
sortir la fourche complétemant. la moto
atant sur la béquille centrale, dévisser la
bouchon supérieur. A l'aide d'un fil &
souder, longueur | matre, & 5 mm, vérl-
fier que le niveau d'huile arrive & au
mains 437 mm an-dessous de la surlace
plane du B-pans du palier supérieur de
fourche

Vidange d'huile tous les 15000 km, au
moins une fals par an.

La moto élant sur béquille, sortir la
tourche télescopique complétement. En-
levar les capuchons caoutchoue sur les
vis inférieures des tubes-enveloppes.
Dévisser les écrous G-pans (clé de 13),

EL

en retenant avec la clé a 6-pans creux
de 4 dans les bouts des tubes amortis-
SBurs, Fig. 24

Pour mettre les tubes de la fourche A
la pression atmosphérique, enlever las
capuchons supérieurs a I'aide de la clé

& crochet faisant partie de I'outillage de
bord.  Fig. 25§

Tirer los deux tubes-anveloppas vers le
bas, laisser I'huile s'écouler.
Reboucher les bas des tubes-envelop-
pes, verser de I'huile fraiche.

Quantité de remplissage tolale 280 cocm
par bras de fourche

Quantité d'appoint & |2 vidange 265 ccm
par bras de fourche

Qualité voir caractéristiques techniques.

Jeu de direction et des moyeux

Contrdler le jeu du guidon aprés les

premiers 1000 km, ensuite tous les 7500
km, la moto étant sur la béquille cen-
trale, en remuant la Tourche teéléscopi-
gque par de bréves secousses séches
dans tous les sans. On ne doit pas dé-
celer de jeu, sinon, refaire le réglage.
Fig, 26

Pour ce faire, dévisser la vis a téte
chnigue sur la poignée-étoile et déposer
calle-ci, Desserrer 4 écrous B-pans des
chevalets du guidon jusqu'a ce que la
clé 4 anneaux (outillage de bord) s'ajus-
te sur I'dcrou de cenfrage. Desserrer
également I'écrou de centrage et régler
le jeu & l'écrou cranelé avec la clé speé-
ciale (outillage de bord).

Fig. 27

H4TTadN

Remonter dans |'ordre inverse. Serrer
I'écrou de centrage a env. 12 mkg (120

MNm) en maintanant I'écrou cannelé

Revoir le réglage encore une fois; lors-
qu'il est correct, la fourche deit tomber
par son propre poids dans l'une des po-
sitions de fin de braquage. 4 droite ou &
gauche {a amorlisseur de direction dé-

clenché),
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Jeu de direction et des moyaux 25

Contraler le jeu des moyeux aprés les
pramiers 1000 km, puis tous les 15 000
km: La moto étant sur béquille, secouer
les rouwes dans le sens axial. On ne doit
pas constater de jeu.

Fig. 28

Le réglage du jeu ne devrait étre effec-
tué que dans un atelier BMW autorisé
Tous las 20 000 km, controler le remplis-
sage de graisse dans les moyeux, faire
'appoint au besaln. Qualité de graisse,
voir caractéristigues technigues. Ce tra-
vail ne devrait agalement &tre fail que
dans un atelier BMW autorisé.




26 Palier du bras oscillant

Palier du bras oscillant

Contréler tous les 15000 km l'absence
de jeu dans le palier du bras oscillant:
Retenir la moto par la poignde de rele-
vage et remuer le bras oscillant dans le
sens transversal,

Fig. 29

Refaire le réglage au bescin. Enlaver
alors le capuchon plastique et desserrer
I8 contre-dcrou & l'alde de la clé &
@illat de l'outilage de bord. Précon-
traindre les deux pivots de paller par la
clé coudée B-pans au couple de 2 + 0.2
mkg (20 + 2 Nm), desserrer puis reblo-
guer & | + 02 mkg (10 + 2 Nm) et ser-
rar I'dcrou i anv. 10 mkg (100 Nm).

Fig. 30

Graigser le palier du bras osclllant ar-
ritre avec la pompe a graisse. Utiliser
un embout conique,

Fig. 31

Poignée des gaz, articulations des le-
viers de frein et d'embrayage

Vérifier la marche souple de la poignée
des gaz tous les 7500 km: Au besoin,
repousser le capuchon, dévisser le cou-
vercle et retirer la poignée. Graisser
lintérieur de la poignée, le couple cdni-
gue et la chaine. Au reassemblage, veil-
ler & ce que la fente =a» dans la poi-
gnée tombe en face de la fente b=
dans le guidon. Enfilar le cabla inlérieur
dans le raccord double et le placer avec
la chainette et la came de commands,
de telle maniére que |es repéras «c» ot
«dw SUr @ came &t sur la poignae soiant
en face. C'est seulement en obsarvant
ces instructions. que 'on dispose de la
course totale de la commande des gaz.
Placar le cable supérieur dans le rac-

k-]

cord double, poser le couvercle at reti-
rer en méme temps la douille de la gaine
supérieure, de fagon a l'emmener en
position dans le logement du couvercle.
Visser le couvercle et remettre le capu-
chon en place.

Fig. 32

Graisser |les articulations du frein a pied
(rep. 5) et du levier d’'embrayage (rep.
18], p. 42/43 lous les T300 km & la
pompe 4 graisse.

Graisser tous les 7500 km les cdbles de
commande d'embrayage et du frein
avant. Pour ce faire, décrocher le cible
d'embrayage du levier de débrayage et
desserrer la vis de réglage, sur R 680/8
au frein de la roue AV, sur R 756 —
B 60 S au maitre-cylindre. Délaire le
contre-écrouw de l'axe des leviers de

I3

Poignées des gaz, leviers de frein et d'embrayage 27

débrayage et de frein & main, dévisser
I'axe, retirer les |leviers de |'articulatien,
décrocher les cébles. Faire couler quel-
ques gouttes d'huile dans les gaines et
graisser les douilles. Remonter dans
I'ordre inverse, en veillant & ne pas plier
les cébles.

Fig. 33

Levier de commande du maitre-cylindre
de Irein

Retirer la tige de poussée et la garnir
légérement de graisse BR 2 au molykote
& ses deux extrémités. Huiler légére-
ment arliculation de la commanda du
frain avant.

Attentlon! Il ne faut pas que de la grais-
se ou de I'huile ne parvienne dans le
maitre-cylindre.

Fig. 34
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28 Batterie, filtre a air

Batterie

Contrdler le niveau de la batterie tous
leg TEDO km, mals cependant une fols
par mols. Larsque le niveau d'acide est
trop bas, rajouter de I'eau distillée (pas
d'acide), aprés avoir enlaver les & bou-
chans da fermature, remplir jusqu'a en-
viran 5 mm Au-d8ssus des crans supé-
rieurs. Tenir @ dessus de la batterle
propre et sec, protéger les bornes con-
tre la corrosion en les enduisant avec
de la graisse pour bornes de batterie

Attention] Ne pas faire tomber de 'acide
ou de |'oxyde de plomb sur les wite-
ments. Ne pas approcher de flamme
découverte de la batterie, danger d'ex-
plosion!

Lorsque la moto est hors service, pen-
dant une durde prolongde, recharger la
batterie une fois par mois, pour éviter
son sulfatage, Capacité de la batteria,
voir caractéristiques techniques.

Attention, il faul absolumant débrancher
la batterle pour la charger (le motaur
doit étre arrété), sinon, les pointes de
tansion risqueraient de claguer les dio-
des redresseuses.

Filtre & air

Enlaver |a cartouche du filtre & alr tous
les 7500 km; plus fréquamment si |'air
@st frés poussléreux. Faire tomber la
poussiere en tapant la cartouche légére-
ment et en la soufflant depuis I'intérieur
8 air comprimé ne contenant pas
d'huile,

En cas d'encrassage important et systé-
matiquement tous les 15000 km, rem-
placer la cartouche du filtre.

Taut filtre & air encrassé augmente la
consommation d'essence, tout en ré-
dulsant la pulssance du moteur,

Remplacement de la cartouche du filtre
& air: Ficeler le kick contre le repose-
pied, enlever la tubulure d'aspiration,
desserrer la vis fendue (ne pas déposar
la commande de choke), falre pivoter la
demi-coquille du boltier de filtre & air,
retirer 1a cartouche.

Pour remonter, placer la filtre sur les
trois tenons da la demi-coquille arrigre
de boltier, appliquer la demi-coquille
gauche sur la surface de séparation de
boite en bas of de coté et introduire.
Pouwr faciliter, guider la vis fendue de la
main gauche,

Fig. 35

Freins

Frains

Contréler réguliérement |'efficaticé des
freins et la course de leurs laviers de
commande. au moins tous les 7500 km.
Pour les freins & tambour, contréler
I'épaisseur des garnitures & travers les
trous du cdté gauche; pour les freins &
disque, contrdler les plagueties par
laurs marques da coulours.

Réglage du frein avant R 6G0/6:

Régler & 8—15 mm la course de |la poi-
gnée en tournant la vis malletés 1 apras
avair desserrer le contre-écrou 2.

Fig. 36

Débloquer le contre-gécrou 2 (clé de 15)
sur la came de réglage 1, tourner la
came & fond vers la gauche aver la clé

36

Allen de 4, at revanir de facon a abtenir
sur le levier de frein inférieur une cour-
se de 4 mm & la hauteur de 'axe d'arti-
culation 3; bloguer la came. Régler & un
jeu de 4 mm env. la levier de frain supé-
rieur en tournant la vis 4 (clé de 10) sur
I'extrémité inférieura du cable en rete-
nant avec une pince plate,

Fig .37

Réglage du frein avant:
R 75/6, R 90/6, R 90 5

Si on constate une course trop impor-
tante pour la poignée (par allongement
du céble), il faut procéder & un réglage).
Celui-ci ne peut avoir lieu qu'au maltre-
cylindre aprés aveir déposé le réser-
vair.

tar la capuchon anti-poasuiére et con
trdler la jeu avet une jauge d apaissaur.
Pour procéder au réglage, débloguer le
contre-écrou de la vis de réglage, inter-
caler la jauge d'épaisseur (oulillage de
bord) et tourner la vis vers la droite pour
augmenter le jeu et vers la gauche pour
le réduire. Le jeu est correct lorsque
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30 Freins

la jauge peut encore juste &tre dépla-
céa; bloquer le contra-écrou et remettra
an place l& capuchon,

Fig. 38

Remplacement el réglage des plaquet-
tos de freins:

Pour repérer la limite d'usure, lea pla-
quettes de freins portent des marques

Faire sur la face intérieure du disque
des marques au crayon feutre (un ou
deux traits dpais de |'intérieur vers I'ex-
térlaur; contrlor alors & 'aide des traits
sur le disque, si la plaquette intérieure
porte bien. La plaquette extérieure ac-
lionnée par le piston du frein se posi-
lionne automatiquemaent. Maltre en pla-
ce la bouchon filetéd avec le ressort
(graisse) ot le serrer 4 6 4+ 05 mkg

Lorsque la roue avant est déposée, il ne
faut pas actionner le frein avant, sinon,
le piston du frein est éjecté e le liquide
da frain a'échappe.

Sl la résistance & la poignée du frein
est Insuffisante, purger le circuit de frein
et contriler |'absence de fuite.

de couleur. Si ce point est atteint sur
une des plaguettes, il faut remplacer les
deux plaguettes, Aprés avolr déposé la
roud avant (voir page 45), relirer le res-
gort de maintien de la plaguatie intd-
rieure et Oter les deux plagueties de
I"étrier du frein. Avant de mettre en pla-
ce les deux plaquettes neuves, remenar
le piston du frain en arriére & 'alde d'un
serre-joint. Finalement, monlar la pla-
quette extérieure aprés avoir graissé -
gerament le goujon de guidage (avec
du molykote BR 2) et mis en place le
joint terique. Maintenir la plagquetie
extérioura par le resscrl placé de telle
fagon que l'extrémité coudée soit dirl-
gee vers le bas, Reposer la roue avant
{voir page 45),

Pour régler les plaguettes de freins,
dasserrar la bouchon fllaté de I'axcentri-
qua et la dévisser avec le ressort. Rég-
ler 'excentrigue avec un lournevis, de
telle manigra que la plaguatte intérieure
soit paralléle au disque du frein (tirer
légérament & la main I'éirier vers I"axté-
Figuir),

Frains, liquide de frein 31

Liguide de frein

L'abaissement éventuel du liquide de
frein est signalé par un dispositif de
signalisation &lectrique dans le réservoir
de liquide par allumage dune lampe-
témoin dans le combiné des instru-
ments.

En cas de freinage brutal le flotteur
balance par le liguide peut provoguer
un clignotement de la lampe-témoin. Si
la lampe reste allumée, il faut rajouter
du liguide de frein. Retirer alors le ré-
sarveir d'essence et dévisser le bauchan
du réservoir da liguide de frein. Remplir
jusgu'au repére «Max«. Ne pas remplir
de trop, sinon, le liguide déborde lors-
qu'an ramet an placs le flattaur {datario-
ration de la peinture)!

La particularité hydroscopique du liqui-
de de frein fait gquau cours du tamps, de
I'humidité est récupéarés dans I"air. Afin
de garanlir la sécurité de fonctionne-
meant du frain, il faut absolument rempla-
cer le liguide de frein une fois par an
par un atelier BMW.,

Purge du circuit de freins

Si la résistance a la poignée de frein
est trop faible, il faut proceder a la
purge du circuit de freins.

En premier, deposer lg reservoir a es-
sence et remplir le réservoir de liquide
de frein. Retirer le capuchon de la vis
de purge, placer la tuyau de purge et le
faire plonger dans un verre contenant
du liguide de frein. Actionner plusieurs
fois de suite la poignee de frein jusqu'a
ce qu'une résistance se fasse senlir.
Maintanir la F\nlﬂmib anug prassion el
ouvrir la vis de purge en serrant la poi-
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gnée, Ne laisser revenir la poignée, que
lorsque la vis de purge est bloguée.
Recommencer celle opération jusqu'a
ce que le liqguide de frein s'échappant
de la vis de purge par le tuyau ne con-
tienne plus de bulles d'air. Serrer la vis
de purge.

Attention! Ne pas pomper jusqu'a vider
le régervair da ligquide da frein, sinon
de |'air parvient dans le circuit de frei-
nage.

Fig. 40 et 41




32 Freins

Frein arrigére

Régler la frein & pled sur la roue arriére
an tournant Fécrou & oreilles au bout de
la tringle vers la drolte jusqu'h ce que
la frein commence a prandre. Revenir
avec I'écrou & oreilles de 3 & 4 tours &
gauche.

Attention! Lorsque 1o jou ast insulfisant,
le frein risque de bloquer pendant la
marche.

Fig. 42

Contrdler toutes les parties du systéme
de freinage, chague 15000 km, netloyer
les tambours de freins et les machoires,
graisser les camas de fraing (sur A 60/6
i I'avant et & I'arriére, sur R 75/6 — A 90
5 a l'arrigre). Ne pas enlever la couche
brillante des garnitures de freins.
Contréler le libre fonctionnement des
dtrlers et 'étal des disques,

Ne faire effectuer les travaux sur le
eysléme de frelnage que par un service
BMW aprés-vente.

Carburateurs 33

Carburateurs

Nettoyer les carburateurs tous les 7500
km, autant que possible dans un atelier
BMW autorisé,

Au besain, on peut enlever sur tous les
types les carburateurs pour souffler tous
les passages d'essence et d'air, les cla-
pets a pointeau 35, les gicleurs de mar-
che 4 et de ralenli 3, et pour nettoyer les
cuves & fllollewrs, En ce falsant, velller
4 ne pas modifier les réglages de base
de la vis de bulée 1 du boisseau ou du
papillon.

Au remonlaye, visser la vis 2 du mélan-
ge ou d'air de ralenti, sans forcer, &
fond et revenir en arrigre:

Ya—1% (R B0/G) Fig. 43
Ya—1 (R 75/8) Fig. 44

1 (R 90/6) Fig. 44
1=1%: (R905) Fig. 45
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34 Carburateurs

Poser le boisseau (R 60/6) a sec et vis-
ser le couvercle fermement &4 la main
(ne pas utiliser de pince); en ce faisant,
velller 4 oo que I'ergot de positionne-
mant du couvercle s'angage corracte-
ment.

Me pas intérvartir les boisssaux (R 80 S)
el les couvarcles de drolte et de gauche,
sinon, on risque de modifler la quantité
d'injection fixée de la pompe d'accélé-
ration.

Poser le régistre & dépression (R 75/8,
R 80/8) avec le diaphragme at capillaire
4 sec, ce faisant, pausser l'ergot de po-
sitionnement du diaphragme dans l'en-
taille correspondante de la rainure de
joint du haut de carburateur, alin que
lea deux passages de compansation
dans le régistre 4 dépression se trouvent
sur le coté du papillon. Poser le cou-
vercle du boftier & dépression, de sorte
que les vis de réglage du céble de com-
mande se trouvent sur le cold des le-
viers de starter ot de papillon, lixer le
couvercle par 4 vis, serrer en quincon-
ces. Lorsque le régistre 4 dépression est
correctement monté, il doit pouvoir se
bouger seul par son propre polds dans
lea deux positions finales de alésage
de guidage.

Accrocher les cébles de commande et
vérifier leur jeu qui doit &tre de 0,5 &
1 mm & polgnée des gaz en pasition fer-
méa. Au besoin, débloquar le contre-
dorou 1 (cld de 8) et faire un réglage
grosaiar an tournant la vis de réglage,
& droite pour augmenter, & gauche pour

réduire le jew. |l faut absolument que les
jeux sur les deux cdtés solent identi-
ques,

Fig. 48

Réagler le ralenti & moteur tournant el
chaud, la poignée des gaz étant fermde.
Meitre des fiches intercalaires sur les
fiches des bougies (antiparasites Beru
EP 1) pour éviter que dos parties de la
protection contre l'eau ne claquent par
eclatemant d'étincelles lorsqu'on pose
la fiche sur la cylindre,

Le régime de ralenti correct se sltue
entre 600 et 800 t'mn, §i le moteur tour-
ne déja a ce régime au ralenti, il sulfit
de vérifier a I'oreille ou au compte-lours
si les deux cylindres fonctionnent & ré-
gime égal, en retirant alternativement
lea fiches des bougies, 5i les réglages
né sont pas egaux ou le régime n'est
pas celui indique, les carburateurs doi-
vent étre réglés comme suit:

ar

Carburateurs 35

Modéles R 60/6, R 90 S

Corriger d'abord le réglage sur le cylin-
dre qui a le plus grand ecart. Tourner
alors la vis de butée du boizseau 2, a
droite pour augmenter, & gauche pour
réduire le régima. Mettre les deux cylin-
dres au réglage égal. Pour le réglage du
mélange la plus favorable, tourner la vis
d'air de ralenti ou de mélange sur la
R 90 5 lentement dans les deux sens et
varifier si le moteur réagit par de faibles
montées en régime: Ceci &tant le cas,
la composition du meélange est plus fa-
vorable. Faire ce méme réglage sur
I'autre cylindre.

Fig. 47, 48

Si le régime du moteur se trouve encore
an dehors des 800 & 800 t'mn prescrits,
corriger en tournant a mesure egale les
deux vis de butée des boisseaux ou des
papillons 2: A gawche — ralentir, & droite
— accélérer. Comriger les reglages soit
des vis d'air de ralenti ou des vis de
mélange sur la R 90 S de ralanti 1.

Modéles R 75/G, R 90/6

Régler les cables de commands du star-
ter {jeu de céble de commande 0.5 &
1 mm).

Sur les déaux CArBUTATEUTS, 10UTNer Com-
plétement la vis de réglage du cable de

commande en arriéqre de sorte que le
levier de papillon ne soit pas suspendu
au céble de commande

Fig. 49

Amener la vis de réglage du mélange de
ralanti 1 &t |a vis de butée du papillon 2
en position de base: Visser a fond la
vis de réglage du mélange de ralenti
ot déviasar d'un tour. Vigser la vis de
butée de papillon pour I'amener en ¢on-
tact avec le levier du papillon; puis vis-
zar la vis de butée du papillen dun
tour. Laisser tourner le moteur jusqu'a
ce quil ait atteint sa température de
service:; actionner le starter pour dé-
marrer.

Tourner la vis de réglage du mélange
de ralenti des deux carburateurs a gau-
che et & droite jusqu'a ce que le mélan-
ge le plus favarahla snit trouvé (recon-
naissable au régime de moleur maxi-
mum.

Le réglage du carburateur doit étre
maintenant effectué en changesant con-
stamment entra le carburateur de dreite
et celui de gauche, Dévissar petit & petit
la vis de butée du papillon et aprés cha-
que mouwvement, trouver le mélange e
plus favarable avec la vis de réglage du
melange de ralenti. Cette opération doit
dtre répétée jusqu'd ce que le cylindre
4 régler cesze de fonclionner aprés peu
de cycles de travail, g'il travaille seul
(Retirer la fiche de bougie du cylindre
opposé el poser sur le cylindre avec
bougie de rechange mise, afin d'éviter
une perforation de lisolation).



38 Carburateurs, robinet d'essence

Pour régler le passage du ralenti & la
charge partielle, accélérar légérement
par la poignée des gaz pour obtenir una
minima montée en régima, En ratirant
alternativemant les fiches des bougles,
constater si les deux cylindres suivent
a mesure égale. Au besoin, tourner la
vis de réglage du céible de commande
du cylindre qui répend avec du retard
vers la gauche et la bloguer par son
contre-écrou (clé de 9).

Attention! Ne pas falre tourner le moteur
plus de 10 minutes au ralenti.

Robinet d'essence

Enlever el nettoyer | tamis dans le ro-
binel d'essence tous las 15 000 km.

1. Fermer la rabinat,

2. Devisser I'écrou-chapeau, clé de 17.

3. Enlever le raccord de tuyau et le ta-
mis, laver le tamis dans de I'essence

4. Contrdlar @ |oint, le remplacer au
besoin. Remaonter le tamis.

;é:nnluga du robinet d'essence com-

1. Vidanger le résarvair,

2, L'derou & connexion raplde (clé de
24) comporte sur le coté du robinat
un filetage 4 gauche et sur le coté
du réservoir un filetage & droite. Tour-
ner |'écrou vars la gauche an contra-
tenant au robinet o essence anlevar
le robinet et 'écrou,

3. Au remontage, utillser un joint 2 en
parfait état. Tenir e fraisage large de
I'écrou 1 vers le haut et engager les
deux flletages de I'derou 1 en méme
lemps dans le robinet et dans |e
résanvair,

Bougies, écartement des contacts du rupteur, point d'allumage 37

Ecartement des contacls du rupleur,

fente de graissage, point d'allumage

Contrdler tous les 7500 km et avant de
monter des bougies neuves, |'écarle-
ment des électrodes des bougies. Se
sarvir d'un calibre appropré et corriger
au bescin & la cote prescrite de a — 0,6
+ 0,1 mm en fléchizsant I'élactrode de
MaFss.

Fig. 50

Mettoyer les bougies en les brossant
avec une brosse non métalligua dans de
I'essence. Mettre un peu de graisse
graphitée sur le filetage avant de mon-
ter la bougie.

Remplacer systematiquement les bou-
yies luus les 15000 km.

50
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Contrdler 'ouverture du rupteur d'allu-
mage tous les 6000 km: Débrancher la
batterie, défaire les rois vis & G-pans
creux de 5 et enlevar le carter du mo-
teur. A défaut d'un mesureur d'angle de
fermeture, tourner le moteur, las bou-
gies étant enlevees, par la vis & §-pans
creun do 6 pour la fixatien du rotor, &
droite vu conire le sens de la marcha,
jusqu'a ce que le rupteur soit compléte-
ment ralevé. Remplacer les contacts
briléa. Gontrdlor l'ouvorture & l'aido
d'une jauge, l'ouverture devant étre de
0,35 & 0,40 mm.

Corriger 'ouverture du rupteur: Déblo-
quer légérement la vis d'immobilisation

5
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de la pariie fixe, engager un tournevis
approprié entre les taguets sur la platine
et I'entaille dans la base de la partie
fixe du rupteur et déplacer cette der-
nigre en faisant levier avec le tournevis,
de sorte que I'ouverture soit de 035 a
0,40 mm, lorsque 'appui du rupteur est
sur la créte de la came. Bloguer la vis
dimmaobilisation et contrdler le réglage
A Neuveau.

Fig. 51

Passer tous les 15000 km un peu de
graisse Bosch Ft 1 v 4 sur le feutre de
graissage et vérifier si le feutra porle
corraciement sur la came.

Graisser le correcteur centrifuge d'avan-
ce tous les 15 DUU km: Dabloguer 'acrou
§-pans de 10 et passer un peu de grais-
s& Bosch Ft 1 v 26 sur l@ pivol du cor-
recteur. Contréler si les ressorts sont en
parfait état.

Conirgier le calage d'avance tous les
7500 km et aprés chague réglage de
I'ouverture du rupteur.

@) Brancher une lampa-témoin par une
pince crocodlle entre le condansateur 1
et la masse, enclancher I'allumage.

Fig. 52

La lampe doit 3'allumer juste au moment
ol le repéra =S« sur le volant du motewr
passe devant le repére dans le regard,
le moteur étant tourné & droite (sens de
rotation) et les masselottes &tant dans
leurs positions de repos.

Fig. 53




Ecrous de culasse, jeu des culbuteurs 39

Ecrous de culasse, jeu des culbuteurs

Rebloguer au besoin les tirants et les

gécrous de culasse au couple de 3.8

Contréle du jeu des culbuteurs — Indis-
pensable aprés chague resserrage

Contréler le couple de serrage des 04 mkg (35 + 4 Nm) & 'aide de la clé  écrous de tirants et de culasse —, mo-
quatre tirants et des deux écrous de dynamamétrique. teur arrété ot froid, passer une jauge
culasse touws les 7300 km. Dévisser entre le culbutaur et la soupape. Pour
I'écrou & chapeau, de 13, ainsi que les Fig. 56 ce faire, enlever les bougies et tourner
deux écrous latéraux de 10, anlever le le moteur par la clé a G-pans intérigurs
cacha-culbuteur. de &, la clé étant engagée dans le bou-
Fig. 55 lon de fixation du rotor de la dynamo
’ liphasée, jusqu'd ce que le cylindre
congidéré se trouve en PMH de com-
pression; les deux soupapes sont alors
farmees. Au besain, déblogquer le contra-
Burgu de 12 el coriger par la vis de ré-
glage (clé de 12), rebloguer le contre-
acrou. Contrdler le jeu & nouveau.
Fig. 57
56

40 Embrayage, rayons des rouas

L'embrayage est correctement réglé
lorequ’on peut constater un jeu d'eny.
2 mm sur le levier de débrayage 3. Pour
augmenter le jeu, visser |"décrou moletéd

Rayons des roues, jantes Tour d'essal, délivraison

Contréler la tension régulibre des
rayons de roues tous les 15000 km, et

Aprés chagque inspection, faire un tour
d'essal, au cours duguel la sécuritdé de

dans I'articulation de la poignée de dé- les Jantes, balourd. Si nécessaire, circulation sera contrdlée. Ce faisant,
brayage, dévisser I'écrou moleté pour centrer at équilibrer les roues. verifier particuliérement le fonctionne-
réduire le jeu, Ce réglage étant dpuisé, Fig, 59 mant des freins, changement de vites-

corriger par la vis de réglage 2 (clé de
10) sur la levier de débrayage: Déblo-
quer le contre-écrou 1 (clé de 13), faire
entrer la vis pour réduire ou faire sortir
I8 vis pour augmenter le jeu, rebloguer
la contra-acrou

Fig. 58

ses, ambrayage, instruments et direc-
tion. Lors de la délivraison, contrdler
I'état des pneus., le gonflage, les feux, la
claxon, les témoins lumineux et |es
rélroviseurs,




Resserrage des décrous of des vis (couples de serrage voir derniére page)

Contr8ler et au besoin corriger lous les 7500 km e serrage correct des décrous el des

_iﬂgga_rrggg_ da_s_En_:l!.n_sil_!:Eas: _@Ils. couplas de sarrage 41

COUFPLES DE SERRAGE

vis suivants:
Remarque:
Pour transformer en Mewtonmétres (Nm),
multiplier les valeurs indiquéas par 10,
mhkg
Désignation Clé
1. Ecrous d'axas AV at AR 22 Eerous da culasse a5 + 0,4
2. Fixation du moteur AV et AR 19 | Eerou o welndes T
3, Vis B-pans pour fixation de béquille cantrale sur cadre 17 | échappements 16 + 2
4, Colliers de serrage du carburateur | Ecrou de centrage de
5, Fixatlon couvercles de culasses |a fourche télescopique 12+
1 écrou-chapeau 13
2 dcrous B-pans 10 Ecrou hex. de vidange de
—— - — la fourche télescopigue 23+03
6. Fixation amortisseurs AR, haut et bas 17 -
i m R Ecrous d'axe de rous
7. Carter & chaine sur moteur, 8 boulons & 8-pans Intérieur 5
3 dcrous A G-pans Intériaur 5 AV ot AR 45 ﬂ._3
Vis da t!lDl;.‘aga pour
I'axe AV 15+ 0,2
Vis de blocage pour
'axe AR 14+ 0.4
Bras oscillant 1 +02

42 Points de graissage

Points de graissage

. Remplissage transmission roue AR

. Vidange transmission roue AR

. Remplissage bras oscillant AR
Vidange bras oscillant AR
Gralssour sur articulation frain A
plad

Graissaur swr palier de bras oscillant
Filtre & huile dans circuit principal

. Vidange fourche iélescopique

. Commande des gaz

. Articulation de commande frain

CEEND AW

=




Points de graiesage 43

;-
%

M 1213 14 156

11. Jauge d'huile motleur

12. Vidange mateur

13. Remplissage BY

14, Vidange BY

15, Graisseur commanda débrayage
18, Articulalion de commands débrayage |

17, Remplissage fourche télescopique | - 2 = S

44 Dépose et repose de la roue avant

Se dépanner . ..

Déepose ol repose de la roue avant
(R 60/6)

1. Monter la molo sur la béquille cen-
trale.

2. Retirer I'écrou d’axe 7 avec sa ron-
delle (clé de 22) !

3. Dévisser 'écrou d'ardl supérieur 8
du bras de réaction du frein 3 (clé de
13), &n contrant avac la clé a 6-pans
creux de 6 & la vis 1, décrocher le
bras de réaction 3

4. Débloquer la vis de serrage d'axe 2
par la clé 4 8-pans creux de 8. Avec
la broche, retirer 'axe de la roua 5.

5. Tirer la roue ldgérement vers I'avant,
sorlir la platine 4 du moyeu, dégager
la roue vers |'avant

& Pour remonter, neltoyer l'exe et le
graisser légérement. Serrer vis d'axe
2 (branche de fourche gauche, en
bas), seulement lorsque le bras de
rbaction du frein 3 o8t remonté,
I'dcrou d'axe T serré et aprés avoir
fait travailler la fourche télescopique
plusieurs fois énergiquement; on évi-
tera ainsi um gauchissement de la
lourche

247 13 68 Respecter les couples de serrage.




Dépose el repose de la roue avanl 45

Dépose el repose de la roue AV
(R 75/6, R 90/6, R 80 §)

1. Monter la moto sur la béquille cen-
trale.

2. Retirer I"écrou d'axe 1 avec sa ron-
dalla (clé da 22).

3. Divisser la vis de serrage d'axe 2 par
la clé & G-pans creux de 6 Avec la
broche, retirer I'axe de la roue 3,

4. Tirer la rous vers I'avant.

5. Pour la repose, nettoyer l'axe ot le
graissar |égérament, Afin  d'éviter
d'avair do nouveau & régler les étriers
pour la R 90 § (double frain a disquej,
veiller 4 ce que le sens de rotation de
la rous ne soit pas inversé, Serrer la
vis d'axe 2 seulement lorsque I'écrou
d'axe 1 ost serrd ot aprés avolr falt
travaillar la fourche télescopique plu-
sleurs Tols dnergiquement. On avite
ainsi un gaumissgcmcnf de la tourehe. 247 73 69
Respecter les couples de serrage.

45 Dépose el repose de la roue arriére

Dépose el repose de la roue AR

1. Monter la moto sur la béquille cen-
trale, régler la suspension pour utili-
sation en duo.

2. Dévisser I'dcrou d'axe 2 (clé de 22)
ot le déposer avec sa rondelle. Des-
aarrer |a vis d'axe (clé de 13) el re-
tirer I'axe de roue avetc une broche
en le faisant passer par I'avidement,

3. Dégager la roue en la tirant vers la
gauche du bras oscillant et 'enlever
vers |'arriére gauche.

4. Remonter dans 'ordre inverse. Avant
de remonter, neltoyer et légdrement
graisser 'axe, Engager 'axe dans |le
moyau an la falsant tourner, Bloquer
la vis de sarrage a la fin seulemant,
le par¢age transvarsal dans la téte de
I'axe devant &tre orienté vers |'ar-
ridra, Ramener la poignée de réglage ¥
an position désiréda 247 7370

Raspacler les couples de sarrage.




Changement du pneu

Pour enlever le pneu, le dégonfler at
dégager un coléd de 'enveloppe sur tout
Ie pourtour de la joue de la jante. Dévis-
ser I'écrou de la valve et pousser celle-
ci dans le pneu, Pousser le talon du
pneu sur le cold opposé aux entailles de
sdreté dans le creux da la jante et faire
passer l'autre talon sur le rebord de la
jante, & I'endroit 4 peu prés diaméatrale-
mant apposé A celui ol on & pousseé
I'autre talon dans le creux, s& servir de
deux démonte-pneus, Sortir la chambre
ot falre passer I'autre talon.

Contrdler la position et I'atat de la ban-
de de jante, la remplacer au besoin.

En cas de montage d'un pneu neuf, rem-
placer également chambre & bande pro-
tecirice. Nous recommandons duliliser
uniguement des pneus el chambre & air
du méme fabricanl.

Pour monter le pneuw, faire d'abord pas-
sar un talon: le mettre dans le creux de
Ia jante sur @ cdtéd opposé aux entallles
de siratéd, la faira glissar patit & patit &t
sans forcer sur la rebord de la jante, a
l'aide de deux deéemonte-pneus; le point
rouge du pneu doit se trouver & la hau-
teur de |a valve. Pour monter, utlliser du
produll glissant spéclal. Poser la cham-
bre at faire sortir la valve qu'on fixe pro-
visoirement par son écrou visséd d'env. 5
tours. Gonfler un peu seulement.

Poser I'autre talon @n le mettant d'abord

Changement du pneu 47

en face des antailles de sdreté dans la
craux de la janta, I'écrou de A valve
devant &tre plagué contre la janta. Faire
passer le pneu a I'aide des deux demon-
te-pneus sur le rebord de la jante, en
partant da la valve.

Gonfler le pnau et vérilier sl le trait de
contr8le sur l@ pneu esl parfallemeant
concentrique & |a jante, c'est-d-dire qu'll
g trouve sur tout le pourtaur 4 distance
égale. Faire équilibrer la roue.

Fig. 66

Fig. 65

48 Ampoules, relais clignotant, fusibles

Remplacement des ampoules, du relais
clignotant, des lusibles

Lors du remplacement des ampoules ou
a l'occasion d'autres travaux sur linstal-
lation &lectriqua, mettre 'appareil con-
cernéd hors-circuil ou débrancher la
masse de la batterie, afin d'dviter un
court-circuit.

Me pas tenir les ampoules neuves a la
maln, mals i I'aide d'un chiffon propre,
d'une sarviette en papler etc. ... Pour
déposer le bloc du phare, dégager la
lunette du boitier du phare en la pous-
SaNt avec un tournavis.

Retirer 'ampoule H 4 du réllecteur aprés
avelr retiré la fiche multiple ot dbdcroché
la pince de fixation.

Fig. 67

Retirer la douille de |'ampoule de veil-
leuse de son logement et déposer 'am-
poula en 'appuyant et la tournant &
gauche dans la douille

Détacher le relais clignotant de sa fixa-
tion at retirer |a fiche multiple, Les daux
lusiblea (B ampéras sont siluds dans le
baitier du phare, sur la plague de con-
tact).

Fig. 68

On reconnait un fusible grillé & son

24773 T

filament fondu. Retirer le fusible grillé
de ses pinces & ressorts al la ramplacer
par un neuf, Ne |[amals réparar un fusibla
avec du fil ou autre (danger d'incendia)
En cas de grillages repetés d'un fusible,
faire trouver I'origine par un atelier spé-
clallsd.

Au remontage, accrocher |'optique de
phare dans le bord releve du boitier et
I'appuyer en bas contre le boltier, aprés
gue la patte de fixation s'est engagée
dans san logement. Les ressorls de lixa-
tion deivent s'enclencher,

Lampes-témoins et éclalrage des instru-
menis

Paur remplacer les ampoules, déaposar
le combiné

Dévisser les llexibles du tachymétre et
du comple-lours, desserrer les 3 vis de
fixation & G-pans, soulever |'instrumant,
dévisser la vis A t8le cruciforme de la
fiche multiple, retirer la fiche et retirer
I'appareil. Aprés avoir retirer le cou-
varcle extérieur ot le bouchon, on peut
enlever toules les ampoules de leur
socle.




50 Pannes du moteur et remédes

Pannes du moteur et remédes
1. Le moteur ne démarre pas ou que difficilemant

Origines

Résarveir vide

Robinet d'essence farmdé

Poignde de gaz trop ouverte 4 moteur frold

Filtre encrassé

Tuyau & essence fuit ou bouché

Clapet a pointeau dans carburaleur défaciueux

Glcleur de ralenti bouché

Aupteur d'allumage sale

Céble de bougie défait ou defectueux

Bougie noyéa par trop d'essence ou eau de condensation
Ouvertura du rupteur ou écartement de bougle trop grand
Soupape colncée

Batterle déchargée

2. Le moteur démarre, mais lourne irréguliérement au ralenti

Réglage du carburateur trop riche ou trop pauvre

Jeu insuffisant aux scupapes

Soupape fuit

Fuite entre cylindre @t joint d& culassa ou au carburateur
Fulte au piston

Remédes

Maettre |'essence

Ouvrir le robinet

Fermer la commande des gaz

Nettoyer ou changer la cartouche

Refaire I'étanchéité ou souffler le tuyaw pour le dégager
Remattra an &tat

MNattoyer

MNettoyer

Contréler les cibles, changer au besoin i
Sécher la bougle

Carriger

Enlaver d'éventuels dépdts de calamine sur la soupape

Faire charger la batlerie. Attention! Ne charger qu'a cables |

a8t = débranchés

Régler le carburateur

Corriger le jeu des soupapes

Roder les soupapes

Contraler par rapport & d'éveniualles fuites sur le cylindra

Contréler les segments, au besoin, faire réaléser les cylindres

3. Marche irréguliére du moteur chaud au ralenti, I'échappement fume

Fulte d'un clapet & pointeau de carburataur
Mélange trop riche au ralent|
4. Marche irréguliére du moteur, ratées

Trop d'écartement des dlecirodes des bougies
Bougie calaminda ou encrassée

Remaotire le clapet en élat
Corrigor la réglage du ralenti

Ajuster I'dcartement
Nettoyer ou changer

Pannas du moteur el reméddes
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Origines

CAble da bougie mouillé ou délectusux

Claguage dans fiche de bougie (trace de brilures)
Défaut dans I'allumage

Gicleurs encrassés

Tuyau d'@ssence encrassé

Eau de condansation dans la chambre du flotteur

5. Le moleur chauffe trop, aute-allumages & l'arrét
Mélange air'essance trop pauvre

Faux calage d'avance

Ouverture de rupteur dérégles

Ailettes de refroidissement sur cylindre encrassées
Indice thermique des bougles trop bas

o

Le moteur cliguette an charge

Indice d'actane de 'essence utilisée trop bas

Chambres de combustion calaminées
Trop d'avance d'allumage

=

Le démarreur né réagit pas
Bouton du démarreur, relai du démarreur délectusux,

Lors de températures basses, garnilure d'isclement sur la

bague de contact
Batterie vide

Remédes

Sécher ou changer le céble

Sacher ou changer la fiche
Aemplacer les piéces défectueuses
Mettoyer

Nelttoyer

Maettoyer la chambra du flottewr

Contréler et régler la carburateur, vérilier
I'dquipament de gicleurs

Contréler et refaire la réglage de 'allumage
Controler et refaire le réglage de 'ouverture
Nettoyear

Utlliser les bougies prescrites

Utiliser de I'essence du meilleura qualité (voir caractéristiques

techniques
Enlever les culasses el netioyer les pistons
Raglar l'allumage

Remplacer les pléces défectueuses
Appuyer une fois sur le kick

Remplir la batterie, si besoin, corriger le niveau de |'électro-

Iyte



52 Mesures pour |'hiver et conservation

Mesures pour I'hiver
et conservation

Lorsque la moto doit étre mise hors ser-

vica pendant I'hiver ou pour plus long-

lemps encore, la protéger contre la cor-
rosion par les mesuras sulvantes:

1. Vidanger le moteur & température de
service, nettoyer |a crépine du filtre
d'aspiration et le carler d'huile.

2. Mettre de I'huile anti-corrosion jus-

gu'au repére inférieur de la jauge,
1| env,, faire tourner la moteur sans
charge pendant 1 minute env. Enlaver
la cartouche du filtre & huile et refer-
mar le filtre.
En cas de mise hors service pendant
plus de & mois et pour au maximum
3 ans, vidanger la BV, le bras oscil-
lant et la transmission de la roue ar-
riére; mettre dans la bolte 0.4 |, danse
le bras oscillant 0,05 | et dans |'en-
trainement 0,1 | d'huile anti-corroaion,
Mettre la moto sur la béquille, passer
la seconde vitesse et faire tourner le
moteur pandant quelques secondes
au ralenti aooéléré,

3. Enlever les bougies et injecter dans
chaque cylindre par le siége de bou-
gie 15 & 20 cm?® de conservaleur pour
hauts de cylindres, actionner le kick
daux fois énergiguamant et mattre es
pistons par le kick en PMH. Remettre
les bougies en place.,

4, Mettoyer les carburateurs, farmer e
robinet d'essence. Lalsser au moins
1 | d'essence dans le réservoir, afin
que les joinis de robinet ne puissent
desseécher.

5. Enlever la batterie et la remetire &
une station-service pour stockage et
antretien,

6. Bien nettoyer et sécher la moto, Pul-
vériser du dégrippoil sur les articula-
tions des lewiers de frein et d'embra-
yage, ainsi que sur les pallers de la
béquille centrale.

7. Passer de la graisse exempte d'aci-
des sur toutes les parties nues et
chromées de la molo, pulvériser de
d'huile & comserver sur la moto.

B. Entreposer la moto dans un local sec,
position montée sur la béquille cen-
trale. Eviter toute ambiance de va-
pours acides ou corroslves, Caler les
deux bouls da la fourcha &l bras os-
cillant arriére avec du bois, de sorte
que les roues soient dégagées du sol.

Pour I'huile anti-corrosion, le consarva-
teur hauls de cylindres, la graisse non
aside ot I'huile 4 conserver, voir carao-
téristiques techiniques.

Lors de la remise an service:

1. Vidanger 'huile anti-corrosion, metire
de I'huile fraiche. (Qualités d'huile
voir caractéristiqgues technigues.) Ne
pas oublier de meaitre la carouche du
filtre.

2. Faire le plein d'essenca.

3. Poser la batterie, brancher las cébles,
bloguer les écrous et mettre de la
graisse A plots sur les bornes.

4. Nettoyer les bougies, verifier et au
besoin, corriger leur écartemant.
Avant de les visser, passer un peu
de gralsse graphitée sur leurs fiiela-
ges axtériaurs,
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Description technique

1. Moteur

Les moteurs des types R B0/B, R 75/8,
R 80/6 et R 90 S sont des bi-cylindras
flat-twin 4-temps & essence, refroldis
par air.

Le earter du meteur st un wnnal mono-
pléce ranforcéd par des narvures intéri-
euras; il renferme @ vilebraquin et I'ar-
bre a4 cames,

Le vilebreguin monobloc est en acler
lorgé matricé. Les tourillons largement
dimansionnas et an chavauchamant avec
les manetons sur une granda section
permettent une grande rigidité. Les tou-
rillons et les manetons sont traités par
cémentation, leurs surfaces sont dures
al résistent & I'abrasion,

Le vilebreguin tourna dans des paliers
tri-métal, montés 4 la presse: Du coté
volani, le palier est usine directement
dans le carer, du cdté dynamo, dans
un couvercle matricé en alliage léger.
Griice & son équilibrage dynamique sol-
gneux, le vilebraguin en rotation ne pro-
duit en pratigue que des vibrations
négligeables.

Sur la R 60/6 et la R 75/6, les bielles dé-
montables possédent des coussinets
tri-métal et sur la A 80/6 ot R 80 8, des
coussinats quadri-métal. Les bielles sont
forgées matricées. les tiges élant de
profil I, 4 &me déportée du centre.

Les vis de bielle sont directement vis-
sées dans le chapeau positionné par
doux plons. Le pled de bielle comparte
une bague bronze montée & la presse.

L'arbre & cames 31 @n fonte coquille

dure phosphatée lisse; || est disposé
sous @ vilebraquin et tourne du célé vo-
lant directement dans le carter, du cdté
dynamo dans un palier-flasque an alumi-
nium. A l'arriére, 'arbre 4 camas pore
le pignon intérieur de la pompe & huile;
A I'avant, il comporte la pignon & chaine
pour son entrainement, la vis sans fin
d'entrainemeant du compte-tours, ainsi
que la came avec régulateur centrifuge
pour le rupteur d'allumage.

Les plstons désaxés sont en fonte d'al-
liage légar; ils poasadant trals sagmants:
Le segment du haut, de compression,
en fonte sphérolithique chromée; celul
du milieu, & redan, le racleur d'huile
genre équichanfrein. L'axe du piston
largement dimensionné (lotte dans le
platon avec limitation de course axiale
par deux clips.

Le cylindre est de conception com-
pound, c'est-d-dire avec chemise en
fonte grise envelopéde d'un corps alliage
lbger avec alleties de refroidissement,
de sorte que |'évacualion thermigue op-
timale assure la température et donc
la bonne adhérence de I'huile. Deux
enveloppes de poussoir servent en mé-
me temps & "découlement de I'hulle qui
relourne de la culasse; alles sont pres-
sées dans la bas du cylindre et étan-
chéitées sur le carter par des douilles
caoutchous,

Un joint agglomérd fibre-aluminium as-
sura I'"étanchéild du cylindre sur @ cars
ter du moteur, le joint de culassc &lant
du type dit thermoplastiquo on miétal-
amiante,
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La culasse en alliage léger est dotée de
nervures en disposition étudiée, Les
slbges des soupapes — admission: fonta
grise parlita fine; déchappement Tonte
grise allide grandes performances —
et les guides des soupapes sont rappor-
{és & la presse,

L'ensemble cylindre-culasse est assem-
blé avec le carter du moteur par 4 ti-
rants, 2 écrous vissds directemant dans
le cylindre complétent le serrage de la
culasse, Les tiranta maintiennent an
méme tamps les chevalets qui suppor-
tent les culbuleurs.

Les culbuteurs des R 60/6 et R 75/6 sont
dans des douilles bronze flottantes, las
90/6 et R 90 S sont & palier & aiguille,

Grace a l'utilisation de tubes protec-
teurs montés a la presse, l'air de re-
froidissement balaye directement les
parties de la culasse qul subissent les
plus fortes sollicitations thermiques; le
niveau de température est ainsi main-
tenu trés bas,

La commande des soupapes ost falie
depuis l'arbre &4 cames par des pous-
soirs en fonte dure avec tiges et culbu-
teurs. L'entrainement de I'arbre & cames
s'effectue par une chaine double depuis
le vilsbrequin et & mi-régime de ce dor-
nier. L'allongement de la chaine double
esl compensé par un tendeur avec res-
sort & lame.

Le poussoir én matériau tubulaire austé-
nitique présente & peu prés |8 méme

coefficient de dilatation que le cylindre
compound; cette conception assure un
|au constant des soupapas,

Les soupapes d'échappement 2-métaux
comportent une queue ferritique d'ex-
cellente thermoconductibilité et une téte
résistante inoxydabla & chaud an alliage
austénitigue de grandes performances;
en outre, les queues sont chromées du-
res el les portées de la téte sont blin-
dées. Des rainures circulalres permet-
tent aux soupapes de tourner pendant
la marche.

Circuil de graissage

Le gralssage du moteur est assuréd par
une circulation d'hulle avec filtre en sé-
rie dans le circuit principal, la pompe
entrainée depuis I"arbre 4 cames étant du
type Eaton & pignons da taille trochoide,
Cette pompe aspire I'hulle par une cré-
pine & bouche perforée dans le carler,
pour la refouler ensuite par le conduit
principal vers le filtre, d'ot elle s'écoule
par un conduit circulaire dans le cou-
varcle de palier principal.

Depuis le conduit circulaire dans le cou-
vercle, I'huile passe par un conduit dans
la parol latérale gauche du carter du
moteur vars la paller principal arridre
d'une part et de l'autre, par deux pas-
sages Inclinés vers le haut dans les
deux parois latérales du carter vers les
tirants supérieurs des cylindres. Par les
croux dos deux tirante supérieurs, I'hulle
arrive vers les paliers et axes des cul-

buteurs qui sont ainsi lubrifiés et elle
graisse par éclaboussage les autres or-
panas an mouvamant.

A partir des deux passapges inclinés
dans les parois latérales gauche et droi-
te du carter, & la fois un canal, égale-
mant incling, méne vers la gorge clrcu-
laire de |la chemise de chagque cylindre,
d'ol I'huile sort sur le chemin de glisse-
ment de son piston respectif.

La lubrification des bielles s'affeciua pa
des orifices dans le vilebrequin alimen-
tés avec de I'hulle depuls les rainures
circulaires des doullles des paliers prin-
cipaux avant et arriégre.

Le paller arrlésre do I'arbre & cames ast
graissé par I'huile de fuile de la pompe.
La chaine de distribution plonge dans la
réserve d'huile et est lubrifiée en plus,
I'nuile sort du palier avant de vilebre-
quin et de la soupape de surpression.

L'évacuation des vapeurs a lieu dans le
sens opposé & la rotation du vilebrequin
i travers un compartiment de décantage
dans lequel les parties d'huile peuvent
50 ddposer ensulte vers un clapel régu-
lateur anti-retours qui achemine les va-
peurs dans l'air d'admission.
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2, Carburateurs

Carburateurs & bolsseau sur R 60/6

Le type R 60/6 est équipé de 2 carbura-
teurs BING & boisseau, de 26 mm de
passage, AVEC Cuve & fotteur amovible
disposée dans le centre. Les carbura-
teurs sont placés obliques et fixés sur
les culasses par une bague de serrage.
Par un tuyau de raccordement, 'essence
arriva dans |a cuve a flotleur 4 ol son
niveau ast malntenu constant dans tou-
tes les situations de marche par un flot-
teur double 5 en matigdre plastique gqui
commande |e clapet & pointeau 11 par
I'entremise d'une articulation 10. Pour
enrichir la mélange an particulier lors de
démarrage du moteur. un deuxiéme car-
burateur & boisseau, plus petit et plus
simple est incorpord au carburateur, Il
s'agil du carburateur de démarrage. Si
la bolsseau de démarrage est relevé par
céble contre le ressort, le moteur aspire
de I'essence supplémentaire par le gi-
cleur de démarrage et le tube ascen-
dant, 8l le boisseau des gaz ost farmd.
La mise A l'air de la cuve & flotteur se
fait vers l'extérieur. Le carburant passe
depuis la cuve vars les gicleurs de mar-
che et de ralenti,

Le gloleur principal & ast vissd an com-
mun avec son porte-gicleur 7 dans lo
bout inférieur du tube mélangeur 8. Sur
I'axtrémité supérieure du tube mélan-
geur se trouve le gicleur & aiguille 12
dans laguel plonge I'aiguille conique 16
qui est relevée at introdulte an commun
avec le boisseau 17 par l'action de la

commande des gaz 18, de sorte que la
section de sortlle du gicleur et le pas-
sage de I'air se trouvent &n méme tamps
agrandis ou réduits. Une partie de |'air
aspiré balaye en provenance d'un ocri-
fice 14 depuis la buse d'entrée de |'air
16, le gicleur, affectuant ainsi une pul-
virisation primaire du carburant sortam
par la section circulaire du glcleur, Dans
la buse 15, le mélange essence-air ren-
contre alors le courant d'air principal;
il 8'y produil & nouveau une pulvérisa-
tien Intense avant gue les gaz péndtrent
dans la chambre de combustion du cy-
lindre.

Le carburant aspiré depuis la cuve &
flotteur par le gleleur de ralenti 3 o8t
mélangé avec I'air de ralenti 1, dont le
débit est réglé A I'aide de la via de rd
glage d'air de ralenti 13. Ce mélange
sort par un petit orifice 2 directemant
darriére I bolsseau dans la buse d'aspi-
ration d'air. 5i la via de réglage ost
beaucoup visséda, le mélange est plus
riche, dans le cas contraire, il est plus
pauvre.

Le ridgime de ralentl est déterminé par
la vis de butée du bolsseau, la vis de
réglage de l'air de ralenti servant a de-
terminer la composition du mélange es-
sence-air.

Afin que |'essence ne s'écoula pas par
la tubulure d'admission dans le cylindre
dans le cas o0 le pointeau ferme mal,
e surplus d'essence est canalisé vers
l'axtérieur par un patit tube de sortle
dans la cuve.

Le céAble de commande de starter doit
lui aussi, avoir un certain jeu, afin que
le bolssoau de démarrage pulsse dtre
complétement fermd.
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Carburateurs & égquipression, modéles
R 75/6 et R 90/6

Les types A 75/6 el A 90/6 sont dotés de
2 carburateurs BING a équipression, de
32 mm de passage, avec papillen et
cuve & llotteur amovible disposéde dans
le milleu, Les carburateurs sont en po-
sition obligue, |ls sont fixés souples sur
leurs culasses respectives par a la fois
un raccord caoutchouc avec deux col-
llera de serrage.

Le carburant arrive par le tuyau dans la
cuve & flotteur 8, ol il est tenu & niveaw
constant dans toute situaticn pendant
la marche par un flotteur doubla 13 en
matiére plastique qui actionne le clapet
& pointeau 0 par I' entremise d'une artl-
culation 7. La cuve communique en 2
polnts avec I'extérieur aux fins d'aéra-
tian.

Sysléme de carburation principale
Depuls la cuve & flotteur, le carburant
arrive par la gicleur principal 10, le por-
te-gicleur 12 et le gicleur a aiguille 14
dans un pré-pulvérisour 4, ol son maé-
lange primaire s'affectue avec I'alr com-
plémentaire aspiré et prélevé par un
orifice 6 sur la buse d'air. Ce mélange
essence-air frappe le flux d'air principal
dans la buse 3, il ¥ est finemant pulvé-
risé @t Il acéde ensuite dans la chambre
da combustion du cylindre,

Le déblt d'air est réglé par le registre
a dépression 20 relié fixe avec le dia-
phragme 22, selon la maniére sulvante:
La déprassion crolssante dans la buse
d'air 3 lors de l'ouverture du papillon 21

se propage jusque dans la chambre &
dépression 23 reliée avec la buse d'air
par deux passages 19 dans le rédgistre A
dépression 20. La chambre 1 sous le
diaphragme 22 est directement reliée
par le passage 2 avec la pipe d'aspira-
tion ol Il existe donc une pression plus
édlevéde que dans la buse d'air. Le dia-
phragme 22 assure alors 'équilibrage de
prassion en relevant le registre a dé-
pression 20 a tel point, que la pression
sous ce régistre revient 4 sa valeur ini-
tiale (carburateur & équipression). A
chague changement de régime du mo-
teur et d'ouverture de papillon corres-
pend une position déterminée du regi-
stre et donc une section déterminée de
la buse d'air prédéterminées pour cha-
que condition de charge.

Par ailleurs, le débit de carburant est
régulé par la dépression dans la buse
d"air, an plaine charge par la gicleur de
marche 10 et an charge partiella par
|'alguille cénique 11 associde au regi-
stre & depression 20; suivant la position
du registre, I'aiguille libére une section
circulaira plus ou molns grande dans |8
glelour & algullle 14,

Le systéme de ralenti fonctionne dans
l'indépendance absolue du systéme de
carburation principale. Le carburant
aspiré par le glcleur de ralentl 16 est
melangé encore avec l'air admis par le
passage d'air de ralenti 5 dans la cham-
bre 17 en aval du gicleur de ralenti 18
el ce malange sort par un patit orifice
derriére la paplllon 21 dans la buse
d'air. A l'aide de la vis de réglage du

mélange de ralenti 15, on obtlent le ré-
glage fin da |la richesse du mélange au
ralanti, la réglage du débit de carburant
s'effectuant par la vis de bulée du pa-
pillomn.

Deux passages by-pass de transition 18
qul conduisent également du mélange
essenco-air vers la buse d'alr servent &
améliorer la transition entre le ralentl
vars la carburation principale. lls n'in-
terviennent que lorsque le papillon 21
ast peu ouvert,

Le dispositi de slarter du carburateur a
papillen est un carburateur awxiliaire
complet avec registre rotatif qui ne
fenctionne que pendant le démarrage
ot pandant la marche du moteur encore
frold; Il est commandé par le motocy-
cliste & 'aide des chbles. A l'intérieur
de la cuve flottesur, un compartiment est
axdcuteé an résarvair d'essence de star-
ter dans lequal un tube de starler plonge
par le haut. Le papillon étant presque
fermé (position de ralenti), la dépression
engendrée an démarrant intervient alors
sur I'orifice de sortie de starter derriére
le papillon al donc aussl sur le lube de
starter plongé. Ainsi, I'essence contenue
dans le réservoir de starter at s'acoulant
depuis la cuve A& flotteur est aspirée
pour &lra mélamgée dans le comparti-
ment du boltier régistre rotatit avec 'air
de starter entramt par un orifice calibre,
il est produit une émulsion. Cette émul-
sion trés riche ean assance lrappe en-
sulte I'air @ntrant par la fente du papil-
lon, pour former dans la buse dalr le
melange de starter qui assure e dé-
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marrage correct, méme & des tempéra- — —
fures trés basses.

Le moteur dtant démarrd, un passage
d'air calibrd dans le tube de starter
plangeant fait obienir une émulsion pri-
maire qui appauvrit le mélange de star-
ter, dans |e but d'assouplir la marche du
moteur au départ,

Dés que possible, retirer le starter, afin
d'dviter une consommation excessive
et le lavage du film d'huile des parois du
cylindre,
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Carburateurs a boisseau sur R 80 §

Le type A B0 S est dquipéd & la fols de
2 carburateurs Dellorte & boisseau, de
38 mm de passage, avec cuve & flotteur
amovible disposee dans le centre, Les
carburateurs sont placés obliques et
fixés sur culasse par une bague de
serrage.

Par un tuyau de raccordement, |'essen-
ce arrive dans la cuve a flolteur 14, ou
son niveau est maintenu constant dans
toutes les situations de marche par un
flotteur double 13 en matiére plastique,
qui commande le clapet & pointeaw par
I'"entremise d'une articulation & Pour dé-
marrar le moteur, le niveau d'essence
dans le carburateur paut étre relevé mo-
mentanamant an actiohnant |& poussoir
du flotteur, de sorte que le mélange de-
vient plus gras. L'agration de la cuve &
Nlotteur ae fait vers |'extérieur, Le carbu-
rant passe depuis la cuve vers las gi-
cleurs principaux et de ralenti.

Le gicleur principal 11 est vissé &n com-
mun avec son pore-giclaur 10 dans le
corps du carburataur. Sur 'extrémité su-
périeura du tube mélangeur 9 sa trouve
le gicleur a aiguille dans lequel plonge
I'aiguille conique 6, qui est relevée et
introdulte en commun avec le bolsseau
16 par l'action de la commande des gaz
17, de sorte que la section de sortie du
gicleur et le passage de I'air se trouvant
&n méme temps agrandis ou réduits,

L'aigullle est appuyée contre le glclewr
dans le sens du passage du courant par

un petit ressort 4, qui s'appuie dans le
boisseau, afin de garaniir un écouls-
ment réguller du carburant. Une partie
de l'air aspiré balaye en provenance
d'un orifice 7 depuis la buse d'entrée de
l'air 3, le gicleur effectuant ainsi une
pulvérisation primaire du carburant sor-
tant par la section circulaire du gicleur,
Dans la buse 3, le mélange essence-air
frappe alors le courant d'air principal;
il 8'y produit & nouveau une pulvérisa-
tion Intense avant que les gaz pénétran
dans la chambre de combustion du cy-
lindre. A l'accélération, le déplacement
en hauteur du boisseau proveque |'ac-
tionnement de la membrane 2 de la
pompe de reprise par un levier 1. Par
le gleleur & de |'sssence supplémen-
:rire est Injectée dans le canal daspira-
on.

Le systéme de ralenti fonctionne dans
d'indépendance absclue du systéme do
carburation principale, Le carburant
aspiré par le gicleur de ralenti 12 est
mélangé encore avec I'air admis par le
passage d'air de ralentl et ce mélange
sort par un patit orifice 15, derriére lo
bolsseau dans le canal d'aspiration.

Le régime de ralentl est detérminé par
la vis de bulée du boisseau, la vis de
richesse sarvant & déterminer la compo-
sition du médlange essence-alr,

Les carburaleurs sonl réglés en usine
pour les carburants courants du com-
merce. Me modifier I'équipement de gi-
cleurs et la position d'algullle que dans
des cas spéciaux el ne faire effectuer
ces fravaux que par un professionnel.
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3. Embrayage

La liaison antre lo vilebraguin du motaur
ot I'arbra primaire 8 de la boite de viles-

monodisque a sec. A I'élat embrayé, le
plateau @élastigue 2 appuie le plateau
d'embrayage 3 at la disque d'embrayage
6 conire e pointaau de prassion T vissd
fixe sur le volant du moteur 5. Le moteur

et la boite de vitesses sont ainsi fer-
mament accouplés, puisque & volant
du moteur @st solidaire du vilebraguin
ol o plateau d'embrayage est assemblé
4 'arbre primaire de la boite.

ges est constituée par un embrayage
Un diaphragmea 4 tendu entre le volamt
du moteur &l la bague da pression est
soudéd par points sur le plateau d'em-
brayage 3. Ce dlaphragme permet le dé-
battement axial du disque d'embrayage
el il transmet une partie du couple mo-
teur,

Le disque d'embrayage & garnitures col-
lées coulisse axialement dans les can-
nelures de I'arbre primaire de la boite.

Le jour compris entre le volant moteur
5 ot lo plateau de pression 7 par les
entretoises 1 permet I'évacuation des
particules provenant des garnitures et
le refroidissement du disque d'embra-
yage. Pour désaccoupler la boite du mo-
tour, le lavier de débrayage 10 actionnd
par le cible de commande agit par une
fige de pression 12 sur le plateau d'em-
brayage 3, en dépassant la pression
d'appui du plateau élastique 2; la couple
da friction entra le disque d'embrayage
6 et le plateau de pression 7 se trouve
ainsi supprimé, la liaison entre le moteur
et la boite de vitesses se trouve donc
coupbe,

Le levier de débrayage est disposd mo-
bile dans un chevalet coulé sur la cou-
vercle de la boite de vitesses. Dés qu'on
reliche le levier de commande d'am-
brayage, un ressort 11 raménae le levier
de débrayage dans sa position de repos.

Bolte de vitesses B3

4, Bolte de vitesses e

La boite mécanique 5 rapports est di-
rectement bridée contre le blocmoteur,
Elle permet de sélectionner les rapports
différents qul font travailler l& moteur
pour chague plage de vitesse dans des
conditions de rendement optimales,

Les parties essentielles de la boite mé-
canigue sont 'arbre primaire, I'arbre in-
termédiaire et I'arbre secondaire, tous
guldés & 'avant et & l'arridgre dans des
roulemaents largement dimensionnés,
ainsi que les organes de commande.
L'arbre primaire comporte dans le sens
de |la marche & |'avant le pignon d'en-
trainement et & l'arriére le pignon pour
le kick; il est creux el contient la lige de
pression du mécanisme de débrayage.
Le pignon d'entrainement peut sur I'ar-
bre primaire tourner d'un petit angle,
car le couple est transmis par une came
sous contrainte d'un ressort; les chocs
d'entrainement sont ainsi modérés. L'ar-
bre intermédiaire et 'arbre de sortie
sont dotés de 4 paires de pignons qui
rostent loujours an prise,

Les vitesses sont passées en abaissant
ou en relevant la pédale du sélecteur.
En actionnant la pédale de changement
de vitesses, on provogue par l'intermé-
diaire d'un levier & crochet, la rotation
de deux disques de sélection; les te-
nons d'entrainement des trois fourchat-
tes, an contact avec les rainures décou-
péas dans les disques de sélection, se
déplacent suivant les courbes des rai-
nures.
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De leur cété, les fourcheites déplacent
axialemenl les pignons des arbras inter-
médiaire et secondaire (arbre cannelé).
Ces plgnons comportent sur leur face
des crans ou des sieéges qui s’engrénent
dans les siéges ou les crans du pignon
roue woisin, On a donc accouplemeant
entre @ pignon de la vitesse cholsie et
l'arbre. Le verroulllage dans log diffé-
rentes positions se fait par un levier
sous l'action d'un ressort; ce lavier por-
te un rouleau qui s'engage dans des
encoches situdes sur la circonférence
d'un des disques de sélaction.

Dans la position du point maort, un con-
tact vissé par dessous dans le carter de
bolte ferma un circult reliant la lampe=
lémoin verte du combing des instru=
ments.

28 rapp;orl

S5a rapport

Cadre, tranemission arriére B85

§. Cadre

Le cadre double berceau est constitud
par des tubes trés robustes & section
ovale assemblés par soudage. Dans la
partie de la téle 4 guidon, los sous-
longerons crolsent le tube-vertébra.
D'oo une certaine élasticité longitudi-
nale de la téte & guidon malgré une trés
grande rigidité anti-tarsion. En outre, le
tunnel du résarvolr paut &tre malntenu
trés petit.

L'arriére du cadre est une construction
en triangle trés légére assemblée par vis
sur la cadre double barcaau. || ast fack-
lament démontable.

Les repose-pleds du passager =ont as-
camotables. Par leur réglage, ils per-
mettent une position trés aisdée des
pleds.

La suspension du moleur ast conslituée
par deux longs boulons qui relient les
sous-longerons en traversant compléte-
ment.

Le réservoir est posé sans contrainte &
I'avant dans un profilé en caoutchouc, &
l'arriére sur deux silentblocs, Deux
@crous a oreilles permettent le montage
tréss rapide.

Deux robinets d'essence sont directe-
ment vissés au réservolr et dotés de
deux arrivées d'essence dont la plus
longue est telle qu'll reste une résarve
de 2 litres de carburant. Le niveau égal
enire les deux moitiés du réservoir est
maintenu par un conduit de compen-

sation traversant dans le compartiment
du filtre 4 air, pour autant que les deux
robinets d'essence soient cuverts,

Pour stationner, la moto comporte deux
béquilles, une centrale et una latérale,
Le cadre n'est pas homologud pour le
service avec sidecar.

6, Transmission arriére

La rous arridre est entrainée par un
arbre 4 cardan, qui tourne dans un bain
d'huile dans le tube de droite du bras
oscillant. Le cardan coié boite est vissé
sur un flasque entraineur monté sur le
bout conique de l'arbre secondalre de
Ia bolte. L'autre extrémiteé de l'arbre est
dotée d'une cloche d'accouplement &
denture intérieure, montée sur I'embout
conlque, qul st en prisa Avec un mMoyau
d'accouplement & denture  bombda
poussé sur la queus cannelée du pignon
d'attaque du couple conigue, od il est
immobilisé dans le sens axial par un
dorou. Cet accouplemant d dentura
bombée parmet la compensation de lon-
gueur de I'arbre de transmission.

Le pignon d'attaque toume & l'avant
dans un roulemant & billes 2-rangées &
contacts obliques avec bague Intérieure
divisde, & I'arriére dans un roulement &
aiguilles: la couronne en prise avec ce
pignon d'attaque tourne & lextérieur
dans un roulement & aiguilles et sur le
cbté de la roue dans un roulement & bil-
les. La tallle du couple ast palloide;
gréce au rodage scigneux et au réglage
précis au montage, la marche du couple

ast parfaitement silencieuse. La couron-
nen plonge dans un bain d'huile, assu-
rant ainsi la lubrification de I'ensemble
par barbotage.

La transmission du couple de la cou-
renne & la rous arrlére a lieu par un as-
somblage embroché & cannolures. Ce
lype d'assemblage permet le démontage
facile de la roue.

Le carter du couple conique et son cou-
varcle sont an alliage léger & haute résis-
tance. lls sont vissés ensemble étan-
ches & I'huile. La mise & l'air au carter
arrigre se fait par un labyrinthe situé
dans un déme en haut du carter.

Pour ampécher que dans le cas d'une
fuite Hll la baque d'étanchéité du cou-
varcle, I'huile ne puisse parvenir aux gar-
nitures de frein, I'écoulament s'affectue
vers I'extérieur par un passage qui dé-
bouche & edlé du bouchon de vidange
du carter arrigra,

Le rapport du couple conigue varie sui-
vant la puissance du moteur [voir carac-
téristiques techniques).
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7. Fourcha avant télescoplgus

Le tube de guidage de la fourche tele-
scopique avant est suspendu dans la
téte & guidon par deux roulements &
roulsaux conlques, qul na necessitent
pas d'entratlen et assurant la marche
souple sans Jeu sur le cadre Le tube
de guidage est relid fixe avec deux jam-
bes tubulaires en acier traité et chrome
dur, par l'intermédiaire d'un pont supé-
rleur en acler et d'un pont inférier en
aluminium forgé. Les extrémités infé-
risures des jambes tubulaires compor-
tent chacune une soupape damorlisse-
meant vissda,

Des tubes mobiles en aluminium cou-
lissent sur les jambes lubulaires. Cha-
gue fond de tube coulissant comporie
un fube d'amortissement relié par I'as-
semblage inférieur el glissant dans |a
soupape de la jambe. La section circu-
laire de |a soupape ainsi obtenue assure
'amortissement dans la sens de |a trac-
tion, I'amorissamant an régime de com-
pression étant obtenu par des passages
callbrés dans le tube d'amortissemant.
Un réle important revient pour ce pro-
cassus &4 la chambre d'amortissemeant,
car lors de débattement sous traction, la
soupape d'amortissamant sous @ piston
hydraulique ferme la chambre d'amortie-
sement, de sorte que I'huile doit passer
par la soupape; en régime de cCOmMpres-
sion la chambre ast ouverte et 'hulle
pout sortir par les orifices callbrés du
tube d'amortissement, de sorte que
I'huile peut retourner dane la chambre
d’amortissement.

Par 'agrandisseament conique des deux
bouts du tube d'amorlissement, le dia-
metre  croissant dans la soupape
d'amortissement entraine la fonction de
butée hydrauligue dans les positions
extrémes haute et basse de la fourche,
Un clapet & bille dans I'extrémité infé-
risure du tube d'amortissement em-
péche gue les tubes coulissants de la
fourche ne puissent s& caler par aspira-
tlon lorsque la fourche dépasse la bu-
tée hydraulique.

Le ressort de suspension & caractéristi-
que progressive est logé dans la jambe
tubulaire, o0 || s'appuie en haut contre
un support fixe el en bas conire |@
piston hydrauligue. Les deux tubes cou-
lissants sont reliés par un étrior ronfort
en téle profilée gui assure |a rigidité
anti-lorsion requise et qui supporte le
garde-boua.

Le braguage maxi de la fourche avant
est de 427 dansg les deux sens.

8. Suspension arriére

La roue arridre est guidée par un bras
oscillant long et confortable suspendu
dans le cadre par des roulements A rou-
leaux coniques & précontrainte réglable,
Cette suspension permel dans une cer-
taine mesure d'aligner la roue arridre
par rapport 4 la roue avani.

Les d-coups par les irrdgularités du sol
sont abeorbés et amortis par deux jam-
bes de force findes par un aillet et si-
lent-bloc en bas sur le carter arriére

Fourche avant télescopique, suspension arrlére 67

d'une part et au bras oscillant d'autre
part, en haut, & 'arriére du cadra.
Chaque jambe de force comporte un
rassort de suspension A caractéristique
progressive plagué en bas contre |a
douilla de réglage et en haut contre le
fuba protecteur. Lea willets de raccor-
dement inféarieurs des jambes de force
sont soudés sur les tubas extérieurs das
amortisseurs hydrauliques, ceux supe-
riours étant vissdés sur les barres des
plstons,

Un tampon caoutchouc bi-conique entre
I'meillet supérieur de la jambe de force
et 'amortisseur consiitue la buléde en
débattement de compression. La fin de
course en débattement de tractlon est
daeterminée par un tampon en matiére
synthétique & l'intérieur de 'amortissaur
hydraulique double effet,

La précontrainte des ressorts de sus-
pension A caractérislique progressive
peut étre réglée A 'aide d'une douille
de réglage fixée sur les jambes de force
&t plaquée conire une came position-
nausa. |l ast ainsl possible d'adapter la
suspension & trols régimes différents an
fonction de la charge.
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9. Amortisseur hydraulique de direction

Un amortissaur hydrauligue de direction
A trols positions évite tout balancamant
du guidon. Le cylindre de cet amortis-
seur est fixé mobile sur le cadre; sa tige
da piston est déplacée selon la distancea
antre son point de fixation et I'axe de
rotation de la fourche. Les déplacemants
du piston sont freinés dans le cylindre
rempli d'huile, et ce d'autant plus que
le mouvement pendulaire est rapide. La
mise hors sarvice de l'amortlissaur hy-
draulique a lieu en tournant & gauche
la poignée de réglage en position 0. On
amé&ne ainsi le point de fixation de la
tige du piston sur I'axe de rotation de
la fourche, sl bian que |la course du pls-
ton est nulle pour tout déplacement du
guidon.

La selle paut &re basculée sur le cotéd
@t alla pout &tre fermée par la clé de
blocage de la direction. Sous la selle
58 trouvent la caisse A& outils amovible
et la pompe.

Sur la R 90 8, on trouve én plus &
I'arriére de la selle un coffre pour ganis
et lunattes,

Pour accorder las grands débattements
des suspensions avant et arriére a la
selle, cetle dernlére n'a pas été sus-
pendue, mais dotée d'un rembourrage
épais de caoulchous mousse.

11. Roues

Les rouas sont dotées de jantes de a0-
reté & base oreuse, an alliage |égar,
dont le profil empéche que le pneu ne
puisse sauter lors d'un éclatement. 40
rayons droits reliant la jante avec la
moyeu, Deux roulements & rouleaux co-
niquas pouvant étre trés exactemeant
réglés assurent la marche souple de la
roue sans jeu axial. L'étanchéité des
roulements est assurde par des joinis
d'arbre & plusieurs bavelles de concep-
tion spéciale.

Freins, installation électrique 69

12. Freins

Frein avant R 60/6

La roue avant est eguipe d'un tambour
en alliage léger sur le moyeu entiar,
narvuré en grande surface, dans lequel
est coulé une bague en fonle grise.

Le frein avant est & méchoires intériau-
roz de type duplex, ol chacune des daux
machoires est appliquée en serrage
conftre le tambour par un lavier de com-
mande individuel. Les deux leviers da
commande gont mutuellement déplacés
par un céble a gaine, la pression d'appui
des deux machoires enfre elles &atant
égale indépendamment de la force de
freinage déployée. Des ressorts de rap-
pel différemment calibrés parmattant de
régler les deux méchoires de fagon ré-
quligére.

Frein avant R 75/6, R 90/6, R 90 5

La rous avant de la R 7H/6 et de la
R 90/ posséds un frein & aimple dis
que, celle de la R 80 S, un frein 4 double
disque.

Les R 75/6 et R 90/6 peuvent étre ulté-
risurement également équipés d'un frein
avant double disque. |l faut alors rem-
placer la maitre- cylindre et le tube en-
veloppe de droite et monter les piéces
supplémentaires nécessaires.

Le frein & disque comporte un étrier
pendulaire actionnéd hydrauliguement
par lintermédiaire d'un répartiteur et de
canallsations,

Le diamétre du disque est de 280 mm.

Le maitre-cylindre de frein avec le con-
tact dea niveau de liquide de frein ast
fixé en dessous du réservair & essence
sur le cadre et est actionné par le clble.

Frein arriére R 60/6, R 75/6, R 906 ot
R90S

La roue arriére comporte un frein &
méachoires intérieures de type simplax
avec une michoire qui monte et 'autre
qui descend; la commande de ce frein
se fait par la pédale.

Les garnitures sont collées sur les ma=
choires et elles sont en un matériau dont
I'indice de frottement ne diminue pas a
|"&tat chaud.

Tous les leviers de commande des
freing sont an aluminium forgé.

Le feu de stop est allumé par un inter-
ruptour loragu'on actionne I'un dee deux
fralns, avant ou arriére.

13. Installation électrique

L'installation électrique comprend [I'al-
ternateur 3 entrainé par le vilebrequin
du moteur, le rupteur d'allumage 4 avec
régulateur centrifuge command& par
I'arbre & cames, la platine a dicdes 1
gituée au-dessus de |'alternateur, la con-
denzataur d'allumage 2; puis les arga-
nes électriques sous le réservoir: Relais
du démarreur 5, le régulateur de charge
6, le démarreur 7, les deux bobines d'al-
lumage 8: en outra la batterie situde
sous la caisse a outil et les deux bou-
gies. Le tout est complété par I'installa-
tion d'éclairage, d'avertissement et de
survelllancea.

Fig. 71 e1 72

L'alternateur est du type a pdles enden-
tés dont le rotor tourne dans le carter
du stator; il est monté sur l'extrémité
avant du vilsbranquin par une fixation
conique. La tension d'excitation de I'al-
ternateur est amenée par deux bagues
vers le rotor. Le flasque avant du stator
est doté du porte-balais avec deux rac-
cords & fiche, en face, il se trouve une
réglette & trois fiches pour le préléve-
ment de la tension triphasée. L'alterna-
teur fournit déja du courant au régime
de ralenti accéléré: il assure I'alimen-
tation électrique suffisante aussi lorsque
la consommation d'énergie électrique
est trés grande.

Lo courant qui passe par le lémoin de
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charge sert & l'excitation de ['alterma-
teur; lorsque linstallation électrique est
corracte, le témoin de charge s'étesind
4 partir du regime de ralent accélere.

Les diodes sur la platine 1 redressent
le courant triphasé fourni par I'alterna-
teur.

Le régulateur du charge sl un relais a
contact 6, qui est fixé contra le tube-ver-
tébre du cadre sous le réservoir & es-
sENCce,

Le régulateur centrituge décale I'avan-
ce de l'allumage en fonction du régime
du moteur.

Le rupleur d'allumage coupe a4 un mo-
ment prédéterminé le circuit primaire
des bobines d'allumage. Par cette rup-

24T T4 BT

ture brusque du champ, il se produit
dans la bobine d'induction du circuit
secondaire de la bobine d'allumage une
tension momentanéa de 8500 & 13 000
Volt, qui est requise pour allumer le
mélange air-assence.

Le condensateur d'allumage sert sur-
tout & amortir les étincelles dans le rup-
teur d allumage,

Le démarreur ast comFosé d'un moteur
série et d'un pignon d'attaque & bendix
de rappel,

Les interrupteurs de boite et d'embra-
yage évitent d'actionner par inadver-
lance le démarreur si une vilesse est
passée sans que I'on débraye.

La batterie de démarrage 12 V de 25 Ah

Tz

repose sur un support A fication élasti-
que. Cette batterie sert & démarrer la
moto et elle fournit I'énergie électrique
requise & l'arrét el en partie aussi au
ralenti.

Moteur 71
Caractéristiques techniques
Moteur R B0/B R 75/6 R90/6 R90S
Cancaplion Flat-twin 4-temps & soupapes en téte en V
Puissance maxi utile Ch DIN {Kw) & t/min 40 (29,5) 6400 50 (36.8) 6200 B0 (44,1) 6500 67 (49,3) 7000
HF SAE (Kw) & t/min 45 (33,4) BEOU b.f 142) . EIUU b7 (44.6) 6700 /5 (958) T2
Puissance au litre Ch (Kw)/litre 67 (49,4) 67 (49.4) 67 (49.4) T8 (57.5) .
Couple maxi mkg (Nm) a t/min 4.9 (49)/5000 6 (60)/5000 7.3 (73)/9500 7.6 (76)/5500
Régime maxi admissible timin TOO0O 7000 7000 7300
Régime parmanant admissible t'min 6500 6300 6300 7000
Reégime de ralenti t/min 600800 E00-+800 600800 BO0-=B00
Régimes maxi en rodage '
jusqu'a 1000 km t/min 4000 4000 4000 4000
de 1000 2 2000 km t/min 5000 5000 5000 5000
Vitesse moyenne du piston  m/sec & /min 15,1 & 6400 14,6 & 6200 15,3 4 6500 16,5 & 7000
Mombre de cylindres 2 2 2 2
Digposition des c').rlirldrﬁ__ oppnsss o
Alasage mm T35 B2 an a0
Course mm 70,6 70,6 70,6 706 8
Uylindrés m? 509 T45 &8 =1
595 740 592 Baz B
Taux de compression 9.2:1 8,0:1 8,01 851 00
Angle de fermeture du rupleur 780 + 9 B
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Moteur R 60/6 R 75/6 R90/6 R90S
Calage de la distribution avec
jeu des soupapes de 2 mm
{tolérance + 2,5%)
admission ouvra PMH 10% av. PMH
admission ferme 40° apr. PMB 50“ apr. PMB
échappement ouvre 40° av. PMB 50° av. PMBE
échappement ferme PMH 10° gpr. PMH
Jeu des soupapes & moteur froid
admisgion mm 0,16
échappement mm 0,20

Sens de rotation

4 droite vu sur l'alternateur

Consommation d'essence selon 11100 km 5.5 45
norme DIN 70 030 (& 110 km/h) (& 110 km/h)
Systéme de graissage moteur circulation forcée
pompa & huile type Eaton (denlure hypu-lrochuide)
Emplacement du N” de moteur sous l'orifice de remplissage d'huile moteur
Carburateurs 73
Carburateurs R 60/6 RT5/6 R 90/6 R90S
Concaption 2 carburateurs & 2 carburateurs & 2 carburateurs a
boisseau BING équipression BING boisseau  Dellorto
an position incli- en position inclinee en position inclinée
née avac gicleur avec gicleur a aiguil- avac gicleur a aigull-
a aiguille et flot- le, régistre a deé- le, flotteur a levier
teur & levier cen- pression, papillon at central et pompe de
tral flottour & lovier aon repris.
tral
Type de carburateur BING gauche 1/26/111 64/32/9 64/3211 PHM 38 BS
droit 1/26/112 G4/32110 64/3212 PHM 38 BD
Buse mm 26 32 38
Gicleur principal 140 135 150 155
Gicleur & aiguille 2,68 2,70 2,68 2,60
(avec pompe
de reprise)
Aiguille de gicleur 4 456-241 K4
Positionnement d'aiguille cran 2 3 1 3
BGicleur de ralenti 40 45 44250 60
Buse d'air de ralenti - @1 h12
Ouvarture vis de réglage d'air
de ralenti/de mélange de ralenti tours Yo 11 a1 1 112
By-pass de transition 1 mm 008 @ 1.0 o7 D14 i
By-pass de transition 2 mm — = ¢ DES -
Alésage d'aération —
chambre de flotteur & = = 25 -
Clapet & pointeau mm 2z 25 b 3.0
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Carburateurs R 60/B R 756 R 90/6 RO0DS
Foids du flotteur g 10 13 10
Gicleur de starter e &0 77 46/70
Buse d'air de starter mm — ¢ 2,0 -
Canal de mélange = - - 7.0
Canal a air - = - 6.0
Gicleur de pompe de reprise = 0,35
Quantité injectée par course em? - — — 0,4
Diaphragme piston réglage - B65—B10 =
Poids piston réglage g - 102 106 =
Passage de mélange
dans registra mm - @ 201,207
Filtre & air Un filtre & cartouche «micro-star- commun aux deux
carburateurs
Puissance des moteurs 75
Puissance des moteurs
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Accélération avec changement de vitesses
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Transmission 77
Transmission R 60/6 R 75/6 R 80/6 RO905
Embrayage monodisque & sec avec diaphragme &lastique

Boite de vitesses

Boite S-rapports bridée contre le moteur. Commande par crabolage. Amortissement des
chocs dans toutaes les vitesses. Commande de sélection A crochat.

Rapporte de bolte

1éra 4.4

2a 2,86
3e 207
e 1.67
Se 1.50

Transmission de la boite
4 la roue arriére

arbra 4 cardan coté BY et entraineur 4 denture bombéa cdté rous arriére, caréné dans le
tube de droite du bras oscillant

Couple conique

tallle Palloide

Rappeoris des couples conigues 1:3,38 1:32 2,00 1:30
Mombres de dents 11/37 10/32 11/34 11/33
Exécution spéciale 1:3,56 1:3.36 1:32 1:2M
9/32 1/37 10/32 11/32
Partie cycle
Cadra Cadre double berceau en tubes ovales soudés avec partie arriére vissée, non
hemologué pour utilisation avec sidecar
Suspension, roue avant Fourche télescopique avec amortisseurs hydrauliques grand volume & doubla
effet, débattement 208 mm. .
rOue arrere Bras oscillant avec jambes de force triple réglage el amortisseurs hydrauliques
& double effet, débattement 125 mm -
Braquage de fourche avant 42" .
mm a0 eny,

Chasse de la rous avant
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Freins R 606 R 75/6 R 90/6 R90S5
En alliage légear A I'avant, frein & disque hydraulique avec étrier pandulaire
SUr moveu antler, A l'arrlére, en alllage Idger sur moyeu entler avec bague
avec bagues, fonte fonte perlite coulée.
perlite coulée
Frein avant duplex simple disque double disque
Frein arrigre simplax
Tambour de frein mm 200
Disque mm 260
Surface utile par frein cmt
avantl cm? 214 40 40 a0
arrigre cm? 214 214 214 214
Jante avant 185Bx19
arriéra 215B x 18
Prieu avant 325819 J325H19
arrigre 4,008 18 400 H 18
Balourd maxi de pneu mesuré
sur diamétre intérieur de
la jante en cmg 170
ce qul correspond & g Bag

Emplacement de la plague de & lavanl de 13 12 de direction
constructeur

Emplacement du n“ de chissis a droite sur la tite de direction

Partie cycle, échappement, carburants et lubrifiants 79

Partie cycle Re06— RSO0 S

Gonflage bar AV en solo 19 Pour les pays 19
(& pneus chauds en duo 20 avec limitation 21
ajouter jusqu'a AR en solo 2,0 de vitesse 18
0,3 bar) an duo 2,25 {jusqu'a 140 km/h) 21

En roulant & vitesse maxi sur de longs parcours, il est recommandé de majorer le gonflage de 0.2 bar.

Echappement

Silencieus 0 mm B7

Tuyau d'échappement @ mm \/x15

Carburants et lubrifianis R G60VG R 756 R 90/ R30S
Garburant BUpOr supar aUpar Bupar
Contenance réservair 1 18 18 18 24
dont résarve | 2,0 2.0 20 2,0

Moteur

A temperatures extérieuras -

le plus souvent en-dessus da  + 30°C
toute I'année en-dessus da 07 C

le plus souvent en-déssous dé 0=c

Huile de marque, HD pour moteurs 4 essence
SAE 40 SAE 20 W 50

SAE 20 W 40 SAE 20 W B0
SAE 10 'W 30 SAE 10 W 40
SAE10W 50
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Carburant et lubrifiants R B0/6 R 75/8 R 90/6 R90S
Reamplissage

nans nnang&manf 521 l'!.‘-ll"fﬂll-r'J‘IEI 2

avec changement de cartouche 2.25
Boite de vitesses au-dassus au-dessous
Aemplissage 0.8 de + 5°C de + 5°C
Bras ascillamt arriére Huile hypeide pouf boiles, SAE 90 SAE 80
Remplissage 0,15 de marque
Entrainement arrigre
Remplissage 0,25
Fourche télescopique Huile pour amortisseurs Shell 4001; Shell Aero Fluid 4;

Castrol DB hydraulik Fluid; Castrol Shock-Absorber 1—318;

Remplissage par branche 0,280 BP Aero hydraulik 1

Rupteur d'allumage, feutre et
régulateur centrifuge
Pivot de régulateur centrifuge

Graisse Bosch Ft 1 v 4
Graisse Bosch Ft 1 v 26

Tige de pression sur la mattre-cylindre
de frein

Maolykote BR 2

Moyeux roue et auires points a graisser

Graisse universelle de marq ua: point de goutte 1807 C

Huile anti-corrogion

SAE 20 pour mataurs, da marque

Conservateur hauts de cylindres

Pour moteurs 4-temps &4 essence. de marque

Graisse non acide

Anti-corrosion

Huile de protection

Conservateur d'extérieur de vehicule, ne doit attaquer ni la
peinture, ni les synthétigues, doit pouvoir &tre enlevé facile-
ment

Liquide de freins, Dimensions, poids 81

Ligquide de frein

R 60/6 R75/8 R90S

type

Liquide de frein ATE bleu «5=

Contenance

Dimensions

= 015 0.15 0,20

LArgeur Rars 1ol (Mataur)
Hateur maxi sans reétroviseur
({mote sans charge)

Hauteur de selle, sans charge
Longueur hors tout
Empattement avec charge
pilote de 75 kg

Garde au sl en charge

avec pllote de 75 kg

Polds

frifr
T
mm
mim

mim

Fal Al 140 Tl
1080 1080 1080 1210
a10 B10 210 820
2180 2180 2180 2180

1465 1465 1465
155 165 |65 R

1465

A vide, avec lubriliants, sans
essence, sans outillage

& vide, avec lubrifiants, 17 |
d'essence el outillage
Admissible en charge = a vide
avec personnes et bagages

Charges admissibles par rousa en solo

avant 4 1,9 bar
arriére 4 2,0 bars

Charges admissibles par roues en duo

avant a 2,0 bar
arriére a 2,25 bars

Mombre maxi de personnes, pilote inclus

210 210 210 215

160
245

178
a7
2 personnes




82 Performances

Performances

R 60/6

R 756

R 90/& R90S

La vitesse maxi effectivement a attaindre avec la moto rodée dépend dans une grande mesure de la résistance aérodynamigque en
fonction de la ille, de la lenoe el des veétements du motocycliste, de I'état de la route ainsl gua des conditions météarologlquas,

Vitesse maxi pilole assis km/h 155 165 178 185
Vitesse maxi pilote couche env. km/h 167 177 188 au-dessus dea 200
Accélération deda 50 km'h 5. 2.2 2.0 1.6 16
de0a B80km/h 8. 5.0 4.4 3.7 a5
da D &100 km/h & 7.7 6.7 8.2 4.8
de 0 &120 km/h 8. 10,8 91 7.4 B2
de 0 & 140 km/h 5. 16,0 12,7 10,3 9.0
de 0 & 160 km/h 8. 275 19,8 14,0 126
Kilométre départ arrété - 29,7 28,1 26,1 253
& la moyenne de km/h 121 128 138 142
Rapport prise de compteur km 0,773 0,737 0,711 0,681
(milas) 1244 1,186 1,144 1,112
Diag rammes régimes/vitesses 83
Diagrammes régimes vitesses
AEEEN V]
— RT7506 ] / A
— 180 rd
S— P = RINS Ay 1
160 ,. K.
T ——— ROO/E s
/‘:l' / 160 e 7
Yo vl A7
140 e //F _,'/ i
il 140 7T =1
///J,/; / 2 )"‘ s L
1o 7 =1 07N
g YA-1 A5 | Em e 7
= //f f’ E I/" L ){
= 100 ' 2 = / 7 Al /?
= ’ ‘,"" = 100 ; LWl i ;d
[ ik s
§ A= | v avanp
a= Al ] | - - &
S C Vel 77 = ({-” vz l
b e A /} A %x /’.- [
rad E, 1 ol I
;4)/ T };ﬁ" 7 7 i 7
B ,/’ /;.-" il " AL //’j /:‘r’f =~
VOARZ o> a A L2 L
e = 73
” ,4 i A _,_.--:."" i o ViVl 'f.,; |
Zzraar<i =" [
A PAN / s e
| = — r
/ -"-‘ o ] |
20 - e 20 —
.J{ |
Mo |1
| |
W00 W00 3000 4000 8000 8OO0 6500 W00 2000 000 &0p0  BO00  @oop 7008

Reégime du moteur n (tr'min)

Régime du moteur n (tr'min}




B4 Electricité

Electricité
Battaria Varta, 12 W 25 Ah
Démarreur Bosch type 0 001 157 007 DF 12 ¥ 0,5 ch

Relais du démarreur

Stribel type 1357104.3 SR 9572

Alternateur
Entrainement de I'alternateur

Bosch type 0 120 340 002 G 1 14 20 A 21/280 W;
RS0S: 0120340003 G 1 14V 17 A 22/238 W

dirgctamant eur vilobroguin

Platine & diodes

Bosch type D 120915158 14 V 20 A

Régulateur de tension

Bosch type 0 190 801 013 AD 1/14 V; R 90 S: 0 190 801 009 AD 1/14 V

Condensateur

0,2 F — 25%

Bobines d'allumage, 2 pidéces

Bosch EG VW

Rupteur d'allumage

Régulateur centrifuge autematique sur arbre 4 cames

début de correction t'min 1550
fin de correction v'min 3000
Ouverture rupteur 0,35 &4 0,40 mm

Calage de |'avance

9% avant PMH * 3%

Plagea de régulation

25 £ 2% 30" de vilebrequin

Bougies

BoschW230 T30 R 60/6
BoschW200T 30 R 006
Beru 230/14/3 A R 60/6

200/14/3 A R 90/6
Champion N 7Y R 60/6

R 75/6
R90S
R 75/6
R805
RS0S

Ecartement des électrodes mm

0.7

Phare

Bosch type 0 303 850 100

180 b

Electricité 85

Relais clignoteur

Hella TBE 26 1—4x21 W =12V

Ampoule phare/code

Ampoule H 4 aux halogénes 60055 W

Veilleuse 12 Vid W
Témoins phare bleu 12V12W
prassion d’huilecrange 12VM2w
point mort vert 12vi2w
charge batterie rouge 12Vi3 W
clignateur jaune 12V/3 W
freins rouge 12V¥M1.2W
Fusibles 2 pikces BA
Eclairage arriére g i o 12V/EW
plaque, feu de stop | amPoule bi-fl 12V/21 W

Avertisseur

Bosch type 0320 143 025 12 V — 400 Hz




BE Schema électrique
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Schéma électrique BT

Explications du schéma

électrique

Anpdrage des 1in
——— 1m0 —q el
Bechon mmd l FREEOE vl
coulewr de hase L

ilsur re:
Duouili Aonda
—(—Irm
Fiohe
v-—&lm
Douilla plaa |
BL = biss AT = g
BR = maron W = i
QR = g ' w vk
3N = weri W3 = Blang
GR = gris

1 Commutateur des clignotanis avec

contact du démarraur
2 Phare
a) Relais clignoteur
b) Eclairage route
¢} Eclairage de croisement
d) Feux dé posihion
g) Interrupteur d'allumage et
d'éclairage

f} Plague de contact avec fusibles

Inverseur phare/code avec appel de
phare &l contact d'avertisseur
Contact de stop sur poignée de frein
Clignotant avant droit

Contact d'embrayage

Clignotant avant gauche

= e 3

8 Combiné d'instruments
a) Eclairage du tachymetre
b) Eclairage du compie-tours
c) Témoin du niveau de liquide de
frain [rouge)
d) Témoin de point mort (vert)
g) Témain de charge (rougs)
1} Témein de pression d'huile
(orange)
a) 1émoin dé clighataur (var)
h) Témein de phare (blau)
J1 Raccord vers le combing
9 Voltmétre seulement sur R 20 5
10 Montre
11 Awvertisseur
12 Bobines d'allumage
13 Bougies avec fiche
14 Uondensateur
15 Rupteur d'allumage
16 Relais du démarreur avac pdle +
17 Démarreur
18 Manocontact de pression d'huile

19 Contact de niveau de liguide de frein

20 Contact de point mort

21 Contact de stop sur pédale de frein
22 Masse sur cadié sux bobines

23 Batterie

24 Point de liaison 54 dans le faisceau

de cables
2h Alternateur
26 Platine porte-diodes
27 Régulateur de tension
28 Clignotant arriére gauche
29 Feu arriére

a) Ampoule de feux rouge et d"éclai-

rage de plague
b) Ampoule de stop
30 Clignotant arrigre Jrait
31 Masse sur BY



88 Service

Service

Veuillez faire exécuter réguliérement les
travaux d'entretien décrits aux pages 19

votre caisse a owtils. Le complément
«3grvice= de celte notice n'est valable

et 20, par un service BMW qui vous at- que pour son titulaire.
testera par son cachet et sa signature

dans la case correspondante des pages

91 et 92 que l'inspection a eu lieu com-

me prevy. Vious auriez besoin de ces

attestations pour toute éventuelle pré-

fention en garantie.

Avant que vofre vendeur vous remette
valre moto, celle-cl a &té¢ soumise au
conirdle final & la livraison dont vous
trouverez I'dtendue en page B9 et l'al-
testation en page 90.

Aprés |a premiére inspection aux 1000
kmn, il faut faire effectuer & partir du
kilométrage TG00 alternativement tous
les 7500 km un service BMW ou une
inspaction BMW. Atin de vous assurér
le maximum de sécurité et de longévita
de volre moto, nous vous recomman-
dans de faire procéder & au moins deux
inspections par an, méme si les Kilo-
métrages prévus en pages 19, 20 ne
sont pas atteints.

Maiig avaing ahidid des harémeas da tra-
vail pour les inspections, sur la base
desquels les importateurs et les conces-
sionnaires BMW allectés décomptent
zalan las condifiong individoallas Ao

pays considéres,

Les lubrifiants, joints etec. ..., ainsi que
d'éventuels nettoyages de la moto se-
ront faclurés séparément.

Nous vous prions de toujours transpor-
ter la notice d'emploi avec vous, dans

Service 89

Contrdle final a la livraison

1. Contréle du niveau d'huile dans le
moteur, la BV, la transmission arriére
et le bras oscillant.

Pour R 75/6, R 90/6 et R 90 5, con-
tréler le niveau du liguide de frein.

1ére inspection
au kilemétrage 1000

1.

Vidange de I'huile du moteur a
chaud, nettoyage du carter & huile
et du filtre d'aspiration.

2. Contréle du fenctionnement du phare, 2. Ghangement de I'huile dans la BV.
code, veilleusa, stop, cllgnmantg, ain- 3. ch':ﬂgﬁt'“:at de I'huile dans le bras
oscilla 5

si que des témeins de phare, de char-
ge, de pression d'huile, de liquide de
frein et de point mort, d'avertisseur.

3. Contréle du serrage correct des

écrous et des vis, voir page 41, pos.
1=48t7.
Contréle du serrage des quatre vis
12-pans de |'arbre articulé sur la bri-
de d'entrainement de I'arbre de sor-
tie (25 + 0,1 mkg, 25 + 1 Nm), des
vis de serrage, broches, pour les
roues AV et AR, des bouchons de la
fourche.

4. Parcours d'essal avec examen de
fonctionnement de 'embrayage, des
vitesses, du compteur, de la direc-
tion, des freins & pied et 4 main. Gon-
trdle du ralenti du motaur.

5. Examen de I'étal extérisur.

[=ries]

10

11

12.
13.

. Changement de |'huile dans la trans-

mission AR.

. Entratien de la batterie.
. Contrdle, au besoin réglage de la

direction et des paliers de roues®

. Réglage des freins et de lI'embra-

yage ([ 60/6).

Purger at régler les freins (R 756 —
R 90 S§).*

Reégler I'embrayage.

. Contrdle, au besoin correction du

réglage du cable des gaz,

. Contréle de l'ouverture de rupteur

d'allumage et du calage de I'avance.
Acblocage dos dorous de culasss
(3,5 mkg), réglage ensuite du jeu des
soupapes, le moteur étant arréte et
froid.

Resserrage des doroua et des vis
aux couples de la page 41.
Resserrage des rayons des roues.
Parcours d'essai,

* coutre facturation Séparae




90 Service

Contréle final
a la livraison

effeciud selon les prescriptions

akm

Cachet ot signatura

|&re Inspection
a4 1000 km

i km

Cachet &1 zignalure

aeflectuée selon les prescriptions

Cachat at signatera

Ciarhat At signature

Service @1
7500 km service BMw | 15000 km Inspection BMW | 22 500 km Service BMW
dabe km date km date km

Cachet o signaturs

30 000 km

Inspection BMw | 37 500 km

Service BMW

45000 km Inspection BMW

date km

Cachel et signatura

date km

Cachel el signalure

date km

Cachet el signature

52 500 km

service BMw | 60 000 km

Inspection BMW

67 500 km

Sarvice BMW

date km

Cachet et signalura

date km

Gachel el signature

date K

Cachet et signature

75000 km

82 500 km

Inspaction BiwW

Sarvice BMW

90 000 km

Inspection BMW

date km

Cachat et signature

date km

Cachet et signature

ElBte km

Cachet et signature




52 Service

9? 5'3'0 kl"l'l Service BMW 1|:|5 Dﬂﬂ' km Inspection BMW 112 500 km Service BMW
date km date km date ' km
Cachel et signature Cachat a1 signature Cachet et signature
120 000 km inspection Baw | 127 500 km service smw | 135 000 km Inspection BMW
dabe km date km date LT

Cachal et signatura

142 500 km

Cachet et signature

150 000 km

Cachet et signature

157 500 km

Service BMW Inspection BMW Service BMW

date km date km date km

Cachel el signaiure

165000 km

Cachet et signature

172 500 km

Cachat &1 slgnature

180 000 km

Inspection BMW Service BMW Inspection BMW

data km date km date km

Cachet et signature

Cachet et signature

Cachet o signature

Garantie 93

Garantie

1. Le vendeur garantit gue l'objet de

vente neuf quittant l'usine soit con-
forme a I'état actuel de la technigua
en ce qui concerne les matériaux uti-
lisés et leur usinage. La garantie
gouvre un parcours de 10000 km,
mais 4 I'intérieur d'une durée da maxi
f mois & compter du jour de la pre-
migre mise en service légale du ve-
hicule BMW. Toute prétention en ga-
rantia ne paut étre admise que si elle
est faite valeir immédiatement dés
I"apparition du défaut, auprés du ven-
deur, d'un revendeur BMW et que
I'ordre de réparation nécessaire a
A& donné an mame tamps.

. L'engagement de garantie du vendeur
s'étend également aux pidces en pro-
venance des sous-trailants, & l'ex-
ception des batteries et des pneus;
pour ces piéces, la garantie du ven-
deur se borne & I'éventuelle cession
des prétentions de 'usine du four-
nisseur qui résultent du défaut a I'en-
contre du fabricant concernd. Les
ampoules &lectriques et les bougies
allumaye sunt exclues de toute ga-
rantie par le vendeur.

3. L'usure naturelle ou les détériora-

tlons gui résullent d'un emplol non
confarme ou négligeant. ne font pas
I'objat de garantie par le vendeur.

La garantie expire si

a) l'objet de vente garanti a été mo-
difié par autrui ou par le montage
de pisces d'autres provenances,

b) =i I'acquéreur ne se conforme pas
aux prescriptions de la notice émi-
sa par BMW ou s'il omet de faire
effectuer eorrectament les inspec-
tions prescrites at services BMW,

c) si l'acquéreur revend l'objet de
vente aprés la premiéré mise en
Barvica lagala,

d) si l'acquéreur utilise I'objet de
vente pour des compétitions.

. Pour satisfaire aux prétentions de ga-

rantie reconnues, le vendeur choisit a
sa convenance soit la réparation de
I'objet de venta, soit I remplacement
des plécos défeciususas SUF ealul-gi.
Les travaux de garantie seront exécu-
tés en un lieu désigné par le vendeur
qui tiendra compte des intéréts de
l'agquérour.

. Lorsque |e vendeur approuve une

prétention en garantie, les frais de
mantage justifies sont 4 sa charge,
pour autant que €8 réparations
solent exgcutées PAr un revendeur
contractual de BMW, suivant les in-
atructions du fournisgeur.  Sarant
remplacées les pieces qui font res-

sortir le défaul de matériaux ou d'usi-
nage, ainsi que lea piécea détériordes
obligatoirement an raison du défaut
garanti & I'origine. Les piéces rempla-
cées saront laissées auprés du con-
cassionnaire BMW.

6. Ne sont pas garanties les détériora-

tions résultant de dommages directs
ou indirecta.,

Les prétentions en résiliation du con-
trat de vente ou en diminution du
prix d'achat sont exclues.

Remarque importanic

Tout vendeur BMW exdculera les tra-
vaux de garantie gratuiterment sur les
vehicules BMW.

Bien entendu, au cours d'un voyage ou
a l'étranger, il m'est pas possible de
satisfaire & tous vos désirs, Vous pouvez
malgré teut dtre en droit d'attendro que
le vendaur BMW procéde en priorité aux
réparations nécessaires 4 la sécurilé
Eﬂwﬂém et & la marche de votre véhicule



94 Pourquoi des piéces originales BMW?

Service sans restriction

Une technique supérieure inspire la con-
fiance. Vous le remarquerez déja aprés
quelgues kilomeétres.

Une moto de qualité supérieure doit
malgrd tout dire antratenus et soignée
avec conscience, afin que le plaisir de
la conduite ne scit pas diminué aprés
quelgues anndées.

Faites effectuer les travaux d'entretien
ou de reparation sur votre BMW toujours
par un atelier BMW autorisé. Seuls ces
ateliers sont equipes spécialement pour
BMW et ont le devoir d'équiper wvolre
BMW exclusivement de piéces argina-
les BMW.

Soyez méfiant si on vous propose d'au-
tres piéces de rechange pour votre moto.
Comme nous ne pouvons pas contrdler
la qualité de ces pidces, vous perdez
trés facilement vos droits sur la garan-
tie.

Vous pouvez en outre étre l'objet de
procédures judiciaires par une assuran
ce ou par un tribunal, si des piéces in-
appropriges ont eté montées dans votre
BMW.

Les piéves uvrigingles BMW vous pro-
tégent de tels désagréments et diminu-
ant voltre risque en tant qu'usager de la
raute et motocycliste. Car les piéces ori-
ginales BMW ne sont jamais des «Er-
satze, mais au contraire absolument
identiques aux piéces originales d'une
molo BMW.

Cela signifie: Le remplacement d'une
«piéce originale BMW par une piéce ori-
ginale BMW: garantie la supériorité
léchnigue et constructive de BMW; une
garantie pour les performances et la sé-
curité de votre BMW.

Chague revendeur sous contrat BMW a
le devair d'aveir en magasin les pigces
originales BMW suivantes:

Les pidces de rechange ou d'échange
demandée fréguemment.

Les accessoires originaux BMW (I'assor-
tissement complet de la marque).

Les pidces de molo originales BMW de-
mandées plus raremant — de I'ensemble
de milliars da pidéces — sont fournies au
petit revandeur en Allemagne par le re-
vendeur sous contrat BMW prévu pour
la fourniture partielle le plus proche, et
a l'étranger, par un collégue plus im-
portant ou par I'importateur BMW,

Les pikces originales BMW sont toutes
les pieces et ensembles ainsi que les
accessoires livrés par la <BAYERISCHE
MOTORFN WFRKE AfGs, Indépendam-
ment du fait qu'elles sont fabriquées par
BMW lui-méme ou par des fournisseurs
sous contrat

Pour des raisons de sécurité, nous con-
geillons de n'utiliser que des piéces ori-
ginales BMW.

Les piéces originales BMW sont
absolument identiques aux
pigces neuves correspondantes
du véhicule neuf BMW.

La BAYERISCHE MOTOREN
WERKE AG garantit I'originalité
et l'absence de défaut du
matériaux et de l'usinage.

BMW — Perfection dans le détail

Garantie de qualité

Original
BMW Teile

Faites attention & ce signe

Registrea 95

Registre

Acceélérations 78, B2
Additifs 16

Agration moteur 54

Aiguille gicleur 56, 58, 60
Alr de ralentl, réglage 33, 35
Alésage by-pass 58, 73
Alésage cylindres 71
Allumage 37

Amortisseur hydr. de direction 10, 68

Amorlisseurs, description 67
=, réglage 11

Ampoule bi-fil 48

Angle fermature rupteur 71
Appal de phare 7

Appui reaction frein 44
Arbre & cames 53

Arbre 4 cardans 65
Articulations frein a main 32
Avance d'allumage 38
Avertisseur 10

Batterls 28, 70, 84

Béquille centrale 8

— latérale 8

Biallas 53

Blocage polgnas gaz 7
Bobine d'allumage 70, 84
Boisseau de carburateur 34, 56, 60
Bolte de vitesses 22, 63, B0
Bouchon de réseryoir 7
Bougies 37

Bras oscillant 67

Buse d'air 73

Buléde de buisseau 56

— papillon 58

Céble de commande gaz 27
Cables da commandea 2/
Cadre 85, 78

Calage d'avance 37, 38
Calages de Ia distribution 72
Caractéristiques technigues 71
Carburant 16, 79, 80
Carburataur 4 boisseau 56

= a équipression 58, 73, T4
carouratsurs 33, 54, 56
Cardan 65

Carter d'huile 21

Chaina de distribution 54
Chambre & dépression 58
Changement de vitesses 14
— d'un pneu 47

Chagse de roue avant 78
Clé da contact 7, 9

= de guidon 7

—de selle 7

Clignotants 49, 85

Cliquetis 16

Combiné d'instruments 9, 48
Commande avertisseur 7

— clignotants 7, 10

= démarreur 7, 10

— embrayage 7

— phare 7,9

Commutateur éclairage 7, 9
Compression 11
Compte-taurs 7, 9

Compteur de vitesse 7, 9
Condensateur 69, 70, 84
Conservateur hauts de cyl. 52, 78
Conservation en hiver 52
Consommation carburant 72
Contact et commande éclairage 7, 9
Cunirdles 7

Correcteur centrifuge 37

Couple 71, 75

Couples tirants culagsses 30
Course pislons 71

Cran d'aiguille gicleur 73, 74
Crépine filtrage d'huile 21
Culasses 53

Culbuteurs 54

Cylindre 71

Cylindres 53

Délivraison 40

Démarrer la moto 12
Démarraur 70, 84
Depannage 50
Description technigue 53
Diagramme accélération 82
= vilessas-régimes 75
Dimansions moto 41
Diodes 70, 84

Dispositif de starter 8
Disque d'embrayage 62
Disque de sélection 63
Dynamo triphasée 69

Ecartemant glectrodes 37
Eclairage compteur

— plaque 49

= raute, code, stationnement 9, 10
Electricité 69, 84, 85

Embirayags 40, 52

Embrayer 13

Emplacement numéro de meteur 72
Entrainement roue arridre 23, 65
Entretien 18, 2p

Essence 16, 79, 80

Feu arrigére 48 85
— e slup 48, 45
Feutre graissage rupteur 37
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Filtre & air 28, 73

= a hulle moteur 21

— microstar 28, 73
Flotteur 33, 56, 58, 60
Frein & disque 30

— & main 29, 30, 31

— & pied 32

= duplex 69

— simplex 69

Freins 23, 30, 31, 68
Fourche telescopique 67
Fourchette de commutation &3
Fusibles 48

Garnitures freins 30

Glcleur & aiguille 56, 58, 80, 73
= de marche 58

— de ralenti 33, 36, 58, 60

— de starter 73

Gontlage 79

Graisse 80

Huile anti-corrosion 52

Indice d'octane 16
Ingpections 19, 20
Inverseur phare/code 7, 8

Jantes 40, 68, T8

Jeu de guiden 25

= da roues 25

— des soupapes 39, 72

Kick 8, 63

Levier debrayage 40, 62
— frein & main 7
— sélecteur B, 14, 63

Lubrifiants 73, 80
Lubrification moteur 16, 54

Maitre-cylindre de treins 27

Meélange ralenti, réglage 33, 35, 58

Monter sur béquille 15, 65

Moteur, caractéristiques techniques 71

— description 53

Mettoyage 18

Miveau d'acide batterie 2B

= d'huile bras oscillant 23

= d'huile BY 22

= d'huile entrainement AR 23
— d'huile moteur 16, 21

Qutillage de bord 19, 66
Quverture rupteur 37

Falier bras oscillant 26
Paliers moyeux 25

Pannes 50

— de motaur 50, 51
Papillon 58

Partie cycle 76, 78
Passage d'air ralenti 33
Pédale frein B 69

— gsalactaur vitesses 14, 63
Performances 82

Phare 48

Piston a dépression 58
Pigtans b3

Plan de cablage 86, 87
Plan points de graissage 42, 43
Plague de constructeur 78
Plating moyeu 23

Poids de la moto 81
Poignéa de relevage B
—desgaz 7

Pompe Eaton 54

— & huile 54, 72

Position aiguille carburateur 73
Faussoirs b4

Pratigue de la route 17
Préparatifs de voyage 17

Prize compteur 82

Puissances 71, 75

Qualités d'huile 79, 80

Happart prise comptéur B2
Redresseurs 70

Régime 71, 75

= de ralenti 34, 71

— maxi 71

— permanent 71

Régistre & dépression 34
Réglage arbre & cames 72
— phara 44

— ralenti 34, 35, 36

= retour de poignée gaz 7
Réqulateur de charge 70, B4
Relais clignotant 48

A. de démarreur 51, 69
Réserve de carburant 10, 65
Resarvoir 65

Hetard d'allumage 37, 38
Robinet d'essence 8, 10, 36, 65
Rodage 15

Rous AR 46

— AV 44, a4

Roues 40

—, démontage et remontage 44, 45, 46

=, entretien 40
RAupteur d'allumage 37, 70, B4

Selle B
Sens de rotation moteur 72




Registra 97

Service de sidecar 65. 78
Soupapes 54

Starter &

Stroboscope 38
Suspension moteur 65

— roue arriéra 67
Systéme de graissage 54

Témoin de charge 7, 9. 13
= phara 7,9

— point mort 7, 9

— pression d'huile 7, 9
Témoins 7, 9, 49, 85
Tendeur de chaine 54
Téte de guidon 65

Tiges de culbuteurs 54
Tirants cylindres 39
Totalisateur 7, 9

Tour d'essai 40
Transmission 65

Tube plongeur starter 74

Vidange bras oscillant 22
- Bv 22

- entrainement AR 23

= fourche télescopique 24
— moteur 21

Vilebrequin 52

Vitesse moyenne pistons 71
Vitesses 82

Voltmétre 9

D’un coup d’eeil Bougies
Bosch W 230 T 30 Beru 200/14/3 A
; R &6 R756—R90S
Pression des pneus en bar R60/6—R90S Bosch W 200 T 30 Champion N T Y
4 pneus fraids RY58—-ROOS RB0/G~R 90 S
roue AV solo 14 Four les pays 1.9 Beru 230/14/3 A Champion N 6 Y
duo 2,0 aveo limitation 21 R GO/'6 RG0S
reue AR solo 2,0 de vitesse . 18 Ecartement des
dug 223 (jusqu'a 140 km/h) 21 électrodes mm 07
Emplacement du N® de moteur sous l'orifice de remplissage d'huile Calage du point
., rewtlar 2 _ d'allumage
Emplacement du N de cadre sur la téte de direction a droite R 60/6, R 756,
Jeu des culbuteurs a froid R S0'G, A 90 S 97 av. PMH
Admizzion 015  mm Ecartement des contacts )
Echappement 0,20 mm du rupteur mm 0,35 + 0,40
L]
Quantités de remplissage Angle da fermatura T8t
Réservoir d'essence 181 RB0E R 756 A o0E super

241 R90S

2 | ot 0,26 | pour remplacement du filtre

-:I'J.'i'mlu: do marquo HD
sortes, voir page 80

Bolte de vilesses

d'huile pour boite Hypoide, de marque
au-dessus de 5° G SAE 90

Brag ogcillant o 0,151

Transmission AR 0,251 au-dessous de 5° G SAE 80

Fourche 1élesco pique D28 | par huile pour amortisseur Shell 4001
bhrancha _BP Aero-hydrauligus

Circuit d;fr;n

150 cm® R 75/8, A 90/6
200 cm*® R 90 5

Liquide ATE blau =S»

Feutre du rupteur et
régulateur d'avance
Tourillen du régulateur
centrifuge

graisse Bosch Ftv 4

Moyeux des roues et autres
points de graissage

graisse Bosch Ft 1 v 26

Giraisse universelle de margue,
point da goutte 180° C







