BMW N 600 02.0

Couples de serrage dynamométrique et précontraintes

Valobles seulement pour boulons selon DIN 912, 931, 933, 960, 961, 6912 et écrous de hauteur
0,8 x d selon DIN 934 et exclusivement pour u totel = 0,14

{boulon phospaté, écrou sans traitement ultérieur ou zingué, état de lubrification néant ou légére-
ment huilé).

Pour les boulons ou écrous cadmiés (i total =0,08 . .. 0,09), le couple de serrage dynomométrique
au méme degré d'utilistaion du matériau du boulon doit étre d'env. 30% inférieur @ la valeur du
tableau.

Ne pas valables pour d'autres états de surface ou de lubrification des filets et pour d'autres hau-
teurs d'écrous. Dans de tels cas, les valeurs devront &tre déterminées
séparément,

Ne pas valables non plus pour les boulons expansibles, Fuur les boulonnages autoblocants, ainsi
que pour les assembloges de piéces en des matériaux ditférents.

Le degré d'utilisation du boulon est dans le cas du filetage métrique normal de:

I % rad = 007 - p2 I

Couple de serrage dynamométrique M 4(mkp) Précontrainte Py [kp}
Catégorie da résistance selon DIN 267 Catégorie de résistonce selon DIN 267
Filetoge | 56 | 68 | 69 | 88| 109 129 | 56 | 68 | 69 | 88 | 109 | 129
M6 [o4+01 06% 0701 0901 1240 1502 | 425 | 600 | 685 855 1210 1440
M8 ]1,0%01]1,6%02 1,8+92 22402 30403 3,6+04 | 740 | 1190 | 1330 | 1570 2170| 2630
M10 | 2,002 32104 34104 43+08 60+97,73+95 | 1160 | 1880 | 2090 | 2500 3480| 4200
M8 [1,0+001,0%02 1,8%07 22402 3,003 36+04 | 740 | 1190 | 1330 | 1610| 2200] 2670
M10x1,25 | 2,002 3,2+04 36404 43+05 60+07 7392 | 1160 | 1900 | 2120 | 2520 3530' 4250
M1241,25 [34+04 54104 6497 7210810341 12072 [ 1720 | 2710 | 3070 | 3610 5100 6090
M12x15 [3,4:04 54404 61407 7240210341 1202 | 1690 2670 | 3030 | 3570 5040 6000
M14x15 |[5470486% 9,841 115451602 20,0+ | 2330 | 3720 | 4180 | 5030 6970| 8510
M160,5 |83+ 1357515511518,0'2 (25,013 300+ | 3240 | 5190 | 5840 | 6920 9710 1770
M18x15 [110+'518,0+2 20025240+ 340+4 4005 | 3890 = 6240 | 7020 | 18380 11800 13960
M20x15 16,02 [260+3 29,0+2534,0+ 49,0+ 59,0+ | 5070 = 8170 | 9180 | 10680| 15200| 18250

a) la valeur doit s"écarter de la norme pour des raisons fonctionnelles,
b) la catégorie de résistance du boulon et de "écrou ne peut pas étre relevée.

Les valeurs fixées dans le tableau ci-dessus sont valables pour les assembloges boulonnés confor-
mes aux conditions susindiquées. Dans les plans d'ensemble ei de montage, le couple de serrage
dynamométrique @ l'inclusion de la tolérance n'est indiqué que si

Important! Les caractéristiques techniques tiennent particuliérement compte

de toutes dérogations de ce tableau.

!

Une norme BMW relative aux couples de serrage et d'essai des assemblages boulonnés avec des
écrous autoblocants selon DIN 985 et BMW N 113 48.0 est en cours de préparation.




BMW N
11349.0

Couples de serrage dynamométrique
des écrous é-pans avtoblocants

Valables seulement pour écrous selon BMW N 113 48.0 et selon DIN 985.

Etat de surface: Boulon phosphaté ou zingué, écrou zingué et ne pas ciré.
Lubrification du boulon: néant ou légérement huilé.

Pour les boulon ou écrous cadmiés, le couple de serrage dynamométriqgue au méme degré d'uti-
lisation du matériau du boulon doit &tre d'env. 30% inférieur @ la valeur du tableau.

Ne pas valables pour d'autres états de surface ou de lubrification des filets, pour les catégories
de résistances des boulons inférieures @ B.8 (p. ex. 6.9), en commun ovec des boulons expansibles.

Dans de tels cas, les valeurs devront étre délerminées séparément.

Couple de serrage dynamométrique Ma (kpm)
Filetage Ecrous selon BMW N 113 48.0 Ecrous selon DIN 985
Catégorie de résistance Catégorie de résistance

8 10 12 8 10 12
Mé 1,1+04 1,5+02 1,8+02 1,0+01 1,3+02 1,6%%2
4 +0,3 +04 +0.5 +0,2 0 +0,4
M8x1 %3 34 4,0% 2,540 3,3+02 39
Miox1as | 49 6,8+08 8,0+0 4,7+05 6,4%07 77408
m]lgx'lj 8,1+09 11,443 13,5415 78108 109+ 12,6+15
M14 1.5 +2 +2 +1.5 +2 +2
M14x15 13,0 18,0 22,0 12,7+ 17.0 210
M 18 +2 3 4 2 +1 Fi
Mi16x15 | 29 28,0t 33,0* 19.5¢ 26,0 31,0+
M8 T
M18x15 27043 38,0+4 44,0%5 26,03 36,0+4 420+

Les précontraintes correspondantes Pv (kp) figurent en fonction des catégories de résistances res-
pectives dans le tableau »Couples de serrage dynomométrique et précontraintes« de

BMW N 600 02.0.

Les valeurs fixées dans le tableau ci-dessus sont valables pour les assemblgaes boulonnés confor-
mes aux conditions susindiquées. Dans les plans d'ensemble et de montage, le couple de serrage
dynamométrique @ l'inclusion de la tolérance n'est indiqué que si la valeur doit s'écarter de la
norme pour des raisons fonctionelles.

Pour tout assemblage boulonné exposé aux fortes sollicitations dynomigues,
il est toujours indispensable de procéder @ un examen exact par le calcul
et par l'essai.




BsmW M 400 02.0
| Boulons
= quHﬂu o ;
Dénomination F?a:ze | EII:I ;-Idrll Dénemination Ffér::ﬂ I;II.:«I cri:::
1 L résist, régint,
33;13 - a téle, téte fraisée (TF) @ | 7982 | 1)
960 £ 10.9 -
ﬁ-pul‘li O 941 ! 12;? a tﬁ]e, EDU"-E dE SUH: {TGS @ 7981 ]]
70614} a téle, goutte de suif @ 7983
561 | 88 fraisée (TGS fraisée)
e @D | s 88
cylindrigues (TC) @ r.”?} 88 e
6912(10.9
téte demi-ronde (TR) @ 7986 | 48
téte ronde aplatie 603 gg
28] Chevilles filetées
ﬂ .
téte fraisée (TF) g f’f —d Hipe
/987 :
8.8 e
@ 920 544 a gilettes
téte goutte de suif (TGS} @ ?::;
48 Bouchons
téte goutte de suif fraisée @ 71 gg
(TGS fraisée) J =
@ | 7988 | 48 R
a téle, téte cylindr, (TC) @ 7971 | Y a raccord N
a téle, 6-pons O 976 | Y Obturateurs & fente
Ecrous
A . Nﬂ. ahégo
Dénomination Forme | py el Dénomination Forme| piy {rieds
L résist,
439 | s =y 557 | 5-2
;_ YHom L e fip2
985 ] P,
10) -chapedaux il 1:3? E_}Q_
6-pans 934 | 9 — - ~
G a encoches @ 70851 6GY)
936 | 52 70852
ol 3 3870
70815 g4 a raccord EQ 15024
| 70816 |ececy foe ]
. 935 | 810 moletés ‘:E 466 |5 o
a ailetres {c}) 315 |GTs S picy ;T:,‘f;‘q““ =) | 74361 |80

3) jusqu'da MID: 4.8

% jusqu'da M B:

'} Acier cémenté duraté lime, profondeur de dureté 0,1 ..,
4 partir de M12: 4.4

Y jusqu'ad M 4: 5-2; @ parlir de M 5: B et 10
‘) Les caractéristiques de résistonce prescrites s'écartent de la norme DIN
40-2; pour M 10: 55-2

e —
0,2 mm




11 Moteur

Caractéristiques techniques . . . . . . . . . . . . . . . .
1100039 Vérifier la compression . . . . . . . . . . . . .
1100050 Deéposer et reposerlemotevr . . . . . . . . . . .
1111527 Aléser et roder les cylindres . . . . . . . . . . .
1112080 Déposer et reposer la culasse . . : " :
1112513 Désassembler, remonter |a culasse et roder les mo:ﬁnnmm
1112561 Remplacer les guides de soupapes . . . . . . :
1112621 Remplacer un siége de soupape . e,
1114060 Enlever et remettre le couvercle de chaine . . .
1114651 Remplacer le joint d’étanchéité radial de {__mw_mﬂc_:
1114691 Remplacer le |oint d'étanchéité radial d’entrainement de ¢
1114671 Remplacer le joint d’étanchéité radial de I'arbre a cames
1115101 Remplacer le tuyau d’cération moteur . . o 5
1115711 Remplacer la soupape de retenuve d’aération moteur . .
1121 001 Remplacer le E._mw_,mnc_: A e,
1121 531 Remplacer les coussinets principaux . . . . . . . .
1122000 Déposer et reposer le volant de moteur . . . . . . .
1124000 Déposer et reposer les bielles . . . . . ., . ., . .
1125000 Déposer et reposer les pistons . . . . . . . . . .
1131061 Remplacer le jev de pignons . . . . . . . . . . .
1134504 Reégler le jev de culbuteurs . . . . . . . . . . . .
1141 000 Déposer et reposer la pompe a huvile . . . . . . .

Page

11— 0/3
11-001
11-00/2
11-11/1
111271
11=-12/3
11-12/5
11-12/5
11-14/1
11-14/2
11-14/2
11-14/2
11-15/1
11-15/1
11=21/1
11-21/3
11-22/1
11-24/1
11=25/1
11-31/1
11-34/1
11-41/1



EO-LL

Motour Caractéristiques techniques
Type R &80/4 R 756 R F0/6 R905
Construction mateur & cylindres horizontoux opposés avee soupapes suspendues en V
Emplacement du numérs de moteur sur bloc-mateur ou-dessus du monchen de remplissage d'huils
Alésage des eylindres, mm 735 g2 - 90 90
Course des pistons, mm 70,6
Mombre de cylindres 2
Disposition des cylindres I'un en face de l'autre
Roppert course/alésage \ 0,56 0,86 079 077
Cylindrée (formule fiscale), cm® 595 740 892 892
Cylindrée effective, cm? a7 744 898 898
Taux de compression g.2:1 201 7.0:1 9.5:1
Fuissance disponible maxi
CV/DIN (kW] & t'min 40 (29.5) 6400 50 (36,8) 6200 40 [44,1) 6500 a7 [49.3) 7000
CV/SAE (kW) a t/min 46 (33,7} 6600 57 (42) 4400 &7 (49,4) 6700 75 (35) 7200
Regime permanent moxi admissible, timin &500 &500 &500 7000
Régime maxi admissible, t/min 7000 7000 7000 7300
Régime ou ralenti, t/min &00-+-800
Régime moxi admissible pendant |e rodage,
jusgu’a 1000 kms t/min : 4000
jusqu’a 2000 kms t/min 5000
Sens de rofotion duons le sens des oiguilles d'une montre lorsqu'on regarde lo dynomo
Puissance au littre, CW/1 _“rc_n“._: 47 149 4} 67 (49 4] &7 (49,4 78 (57 .5)
Couple maxi, mkp {Mm, & t/min 4.9 (49) 5000 & (40) 5000 7.3 (73) 5500 7.6 {74) 5500




i

Caractéristiques techniques

Type R &0'6 R 7516 R 70¢6 R 905
Couple mini, mkp 4.5 34 &7 7.0
dans ploge de rotation, t/'min 40004300 4000--6300 4000-=-4300 40006300
. . r— 15,1 14,6 153 18,5
Vitesse moyenne de pistons, m/'s 4 Kmin 4400 £900 A500 7000
bonne : supérieure & 10
Compressian, alm normale : 85100
; mauvaite : en-dessous de 85
Preseriplion de contréle de la compression 1. Dévisser las bougies
(motc avec démarreur) 2. Mesure avec compressiométre étalonng, batterie entidérement chorgée, moteur & tem-
pératere de service ef poignée de gaz complétement ouverte, av régime de démarrage :
Enlever le carburateur d'équipression avant le conlrdle.
635 é4.9 62,5 42,5

Poids complet, kg

ovec démarreur, corburataur,
huile, sans bobine
d'allumoge et dispositif
d'aspiration

avec démarreur, carburateur,

hwile, sans bobine
d'allumage el dispositif
d'aspiration

avec démarreur, carburateur,
huile, sans bobine
d'allumage et dispositif
d'aspiration

avec démarreur, carburateur,
huile, sans babine
d'ollumoge et dispositil
d'aspiration

Carburant

eijence super

Consommatian d'aprés DIN 70030, 1100 km

55 (6 110kmh)

45 (a 110 km/h)

5,0 (110 km/h)

5,0 {a 110 km/h]
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Moteur

Dates techniques

Type

R &0v6 R 75/4 R 20/4

R 705

Graissage du moteur :
Systéme de groissage

Graissage par circulation forcée

Filtre @ huile

dans circuit principal

Pression différentielle pour ouverture de

la soupope embiante, atm 15
Témoin de pression d'huile s'allume ' : .
en-dessous de, atm 0,2--0,5 _
Pression d'auverture de la soupape ¢
de surpression, atm A : 30
Remplissage d'huile

sans changement de filire, | 20

avec changement de filtre, | 2,25
Consommalion en huile 11100 km maxi 0,1

Sortes d'huiles :

Viscosité oux températures extérieures
principalemant ou-dessus de 30° C
au-dessus de 0°C
en-dessous de 0°C

Huiles de marque HD pour mofeurs & essence

SAE 40 SAE20 W50
SAEZ20 W 40 SAE 20 W50
SAE10 W30 SAE10 W40 SAE10 W50

Pompe @ huile

Construchion

Systéme Eaton {denture hypo-trochoide)

Débit, Lh 1400
a t/min S000
i extérieur de rotor, mm .- 0

- —0,025
& intérieur du boitier, mm mw..u... Mb____.m
leu rotor axtér./baitier de pompe, mm 0.10-0,17
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Moteur

Dates techniques

Type

R 75/4

R 90/6

R o0S

Houteur de ralor, mm

—0,016
5034

Profondeur du corps, mm

+0,025

440,010

leu entre surfoce de séparation [corps de
pompe] et surface d'élonchaité (rolor]), mm

0,026+-0,059

Ecart rofor int./ext., mm

012030

Profondeur d'encasirament dans couverels
MCxi, M

0,05

Longueur du ressort dz surpressian, élat
libre, mm

&8

Jeu de soupapes :

réglage, moteur fromd, mox. 357 C
admission mm
échoppement mm

015
020

Commaondes de soupapas

Admission ouvre
Admission ferme
Echoppement ouvre
Echoppement ferme

PMH i
407 op. PMB , e 250
407 av. PMB — ="
PMH

régloge de 'orbre de commande @ 2 mm de jeu de soupopes

107 avent PMH
50° oprés PMB
50 avanl PMB
10° aprés PMH

t 2,59

Soupapes

Longueur totale des soupoapes
Admissian, mm
Echappement, mm

98,5—0,3
97.5—03

98,8—0,4
98,8—0,4

Diamélre téte
admission, mm

38

42

42

42

Diaméire téte
échappamant, mm

38

40

Diométre lige
admission, mm

g 0,050
—0,085

e
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Motewr

Dates techniques

Type

R &0/é

R 75/6

F 2vea

R%035

Digmeétre fige
échappement, mm

— 0,085
8 0,080

mlabua
—0,085

0,050
8_p0és

—0,050

B 0,065

Epaisseur minimale du bord de 1&le de
soupope,

Echappement, mm

Admission, mm

Vailure admissible maxi de lo téte, mm

0,025

Sieges de soupapes
Diométre extérieur, mm
Admission

0
32005

0

4325005

432_4ms

Dicmétra axtériaur, mim
Echappemant

0
32005

0
432 4o

132_n s

Alésage dans culosse pour siéges de
ioUpapes
Admission mm

Echoppement mm

+0,025
?

+0,025

+0,025

0,025
3 4

0,025
8

H0,025

Ajustemant fretté dons culosse
Admission, mm
mn._.__ﬂ__..“___..“.,....=._.m_.._..h mim

0,15<-0,20
0,15-0,20

015020
=015

0,15
0,1

0,15
011

Angle de sidge de soupaps, degré

Angle extér. de correction, degré

15

Angle intar. de correction, degré

75

Largeur de siéges de soupapes :
Admission, mm

15

Echappement, mm

20

@
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Moteur Dates techniques
Type R &0/8 R 75/6 R 90/ RS
Surdimensions des sidges rapportés, mm 0,2
Guide de soupape :
Longueur totale, mm 54 48
_ . +~0,061
D t
iométre extérieur, mm 4, 0.050
Diométre intérieur, mm BHT
Diométre alésoge dans culasse, mm 14H7
h_.m__._in_._._m_._.— fretté dans culasse, mm 0,032-=-0,041
. : : = 0,081
Surdimensions ler palier &, mm 14,1 +0,050
0,041
2eéme palier ¢, mm . Ihu.chmn
Jeu dans guide de soupape :
Admission, mm 0,050-+-0,080 0,050-0,080
Echoppement, mm 0,085 20,095 00500, B0
Jew d'vsure mox. odmissible, mm 015

Commande de soupapes :
Actionnement

[ 3
depuis I'arbre & comes par l'intermédiaire de poussoirs en fonte dure, tige-poussoir et culbuteur

Commaonde d'arbra 6 cames

Chaine douple 3/8x7/32 [chaine & roulex double) avec tendeur de chaina vertical sous pression de ressort (ressort ¢ lomelles)

Membre de maillons

a0
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Moteur Dates techniques
Type R &0/8 R 75/6 R 90/ RS
Surdimensions des sidges rapportés, mm 0,2
Guide de soupape :
Longueur totale, mm 54 48
_ . +~0,061
D t
iométre extérieur, mm 4, 0.050
Diométre intérieur, mm BHT
Diométre alésoge dans culasse, mm 14H7
h_.m__._in_._._m_._.— fretté dans culasse, mm 0,032-=-0,041
. : : = 0,081
Surdimensions ler palier &, mm 14,1 +0,050
0,041
2eéme palier ¢, mm . Ihu.chmn
Jeu dans guide de soupape :
Admission, mm 0,050-+-0,080 0,050-0,080
Echoppement, mm 0,085 20,095 00500, B0
Jew d'vsure mox. odmissible, mm 015

Commande de soupapes :
Actionnement

[ 3
depuis I'arbre & comes par l'intermédiaire de poussoirs en fonte dure, tige-poussoir et culbuteur

Commaonde d'arbra 6 cames

Chaine douple 3/8x7/32 [chaine & roulex double) avec tendeur de chaina vertical sous pression de ressort (ressort ¢ lomelles)

Membre de maillons

a0
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Mateur Dates technigues

Type R 60/6 R 75/6 R 9074 R 905
Ressorts de soupapes :

Dioméatre du fil, mm 4,25

@) extérieur des spires, mm 317

Longueur libre du ressort, mm env. 43,5

Force du ressort kg/lengueur d'essai, mm

Dads 70 & 285

Sens d'enroulemant

vers la droite

Nombre de spires & ressorts

4

Mambre de spires total

&

Sens de mentage

les spires repéréas poar un trait vert sont dirigées vers la culasse

Culbutaurs :

& palier 4 aiguilles

Jeu axiol des culbuteurs

5ans ﬂn._.: mais _m.n._ma_.._._nu.: mobiles

Rapport

1:1,39
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Moteur Dates techniques
Type R 60Vé R 756 R %008 RS
Arbre @ comes @
Alésage flasgue-bride a0 + 0,039
dans bloc-moteyr, ¢ mm ¥]
; a
Diamétre extérieur de flasque-bride, mm 40 0,016
0013
Alésage Rasque-bride, b mm 5 0
Tourillons d'arbre 0 cames, mm...._u_nmm
céité dyname, O mm —0,033
Alésage de palier, cdté volant de motaur o4 0,021
pour arbre 4 ceme dans bloe moteur, ) mm 0
Tourillons d'arbra 4 cames, céte velant mn|¢bw¢
de maoleur, 7> mm —0,033
Jev rodiol de dynomo et du coté du velant .
de mateur, mm 0,020,046
Voilure moxi admissible de [‘oxe
de rupteur, mm 0,02
Jeu axial (entre rebord d'orbre a
cames/flasque-bride), mm 01 =002
i} corcle primitif de came, mm 28
Levée de came, mm £,198 &,7568 &,754 6,758
—0,025
Diamétre extérieur de poussoir, mm um|= ms
Alasage pour poussoir dons bloc- ﬁ.+¢bE
moteur, (0 mm —0,05
Jeu radial da poussair, mm 0,01--0,051
Jeu d'usure maxi admissible du
POUSSaIr, mim 0,075
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Moteur Dates _.nn_._-__m_ﬂ ues
Type R 8076 R 754 R 90/& R90S
Vilebrequin Diamétre mm

M* de comande

Tourillons principaux Towrillons principaux Coussinat
fouge mPEHMWWM 11 11 1 250 155
Standard 0
blew _E‘_H.Hmﬁ 11 11 1 255 285
rouge mm..uu“m,..“._um 1 111 254 788
ler stade 0,25
—0,020
bleu munuwémm 11 11 1 255 284
gt —0,010
& rouge 59,50 Ia,wmc 11 11 1 254 789
2éme stode 0,50
bley 59,50 on 11111 255 287
0010
rouge 59.25_ 0070 11 11 1 255 288
Jame stade 075 -
Alésage pour palier ternaire ' m_m_+ 0.me
danz bloc-moteur, 7 mm 0
iy alésage pour palier ternaire mm.l_u___u_m
dans couvercle de palier, mm +0
Jeu radial de tourillans principaux, mm 0,035-=-0,065
Serrage du rovlement rainuré de st 0,025
suspensicn avant da vilebrequin, ¢ mm — 0,009
¢ d'alésage (serroge) du roulement rainuré m_m|c.E.._.m
dons couvercle de carter de chaing, mm 0,039
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" Moteur Dates techniques
Type R &0/6 R 756 . R 206 R70S
Blocage de vilebrequin pour roue +0,020
dentée, & mnv wm‘n___um+=bum
+0,003
Alésage de support de roue dentée, mm mmbn_w|c_b._ 3
Jeu axial de vilebrequin mm 008015
Disque de demarrage
rouge paisseur « 5 a, mm 24832530
blev épaisseur « 5 », mm 2,530—-32.578
vert  époissewr « 5 s, mm 2.578+-2,626
jaune apaisseur « 3, mm 2,626-+-2 5673
jeu d'usure moxi cdmissible mm =020
Voile moxi admissible sur tourillon
d'arbre (du c&1d de la dynoma) vilebreguien % :
supporté sur tourillons extériaurs, mm 0,02
Bolourd maxi admissible du vilebrequin
{sans volanl-molaur), dynamigque, cm.g 20
Voilure maxi sur voloni-moteur, mm 0,1
Bielles Diamatre mm H* de commanda
tourillon entre bielle et piston coussinat
—0
Standard 1] ﬁbcla..ﬁ 11 241 258 450
ler stade 0,25 anmHM_“Ww 112417 25B 417
—40,009
2éme stade 0,50 awhn_|n_,cum ’ 11241 258 420
—0,009
Alésage nominal de bielles muIPEa
i+ grand oaillet, mm o
Jeu radial de palier de bieglle 0.023--0,069
Largeur de bielle grand caillat, mm uula_ﬂ.w
Largeur de palier da tourillon ” 0149
antre bielle et piston, mm + 0,085 '
Jew axial de bialle, mm 0,130-=0,264

Jeu d'usure axial moxi admissible, mm

032
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Moteur Dates techniques

e R 40/ R 75/6 R 90/6 R 90S

Eeart entra centre d'alésage

a centre d'olésoge, mm 135

i alésage de bielle, petit oeillet 0,021

jalésage nominal), mm 24 0

i extér. de bogue de pied mm 24,040--24,100

Alézage dans bague de pied 0,020

pour axe de pied de bielle && mm 2, 0,05

Alésoge dans bague de pied

pour axe de pied de belle, limite d'usure & mm 22-+0,040

Ecart moxi de porallélisme des

alésages de bielle avec coussinets

sur longueur de 150 mm, mm 0,04

Ecart de torsion maxi des alésoges

de bielle sur longueur de 150 mm, mm 13

Difference de poids admissible

des devx bielles, g &

Cylindres =

i original d'alésage A mm 73,50 82,00 20,00 20,00
B rrm 7351 82,0 20,01 20,0
[ mm 7352 82,02 20,02 20,02

1ére cote de réparation A mm 74,00 8250 20,50 90,50

+0,50 mm B mm T4 B2 51 20,51 20,51

C ity 74,02 a252 90,52 90,52

Zéme cote de réparation A frym 74,50 83,00 1,00 91,00

+1,00 mm B mim 74,51 B30 1.0 91,01

c mm 74,52 83,02 91,02 91,02

Rugosité de merfoce, pm 254

B’
g it
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A

Moleur Dates techniques

Type R &0VE R 75/4 R 04 R 905

Faux-rend admissible da "alésage

de cylindre, mm 0,01

Canicité admissible de |'alésoge

de cylindre (plus #troit coié téte), mm 0,0

Pistons :

Farme bombée — montante — ovale

Groupe de poids, piston complet + ou — marqués au poingon

Digmétre d'origine des pistons A 73460 81,560 89,960 gv.9s0
B 73470 81,970 89,570 89970
C 73,480 81,780 89,980 89,980

Yere cote de réparation +0,50 mm A 73,960 82,450 20,450 90,440
B 73970 82470 90,470 90,470
G 73,980 82,480 90,480 %0,480

2&me cole de réparation +1,0mm A T4 440 82,960 20,740 20,240
B 74,470 82,970 90,970 20,970
C 74,480 82,980 90,980 20,780

Jau de montage des pistons mm 0.035--0,045

Jeu d'usure maxi fotal admissible

sur pistan et eylindre, mm 0,12

Sens de montage des pistons

Fléche avec ramargue « devant » dans le sens de la marche
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Motewr .~ %0 - : Dates techniques
b i
Type R &6 R75/4 R %0/6 RS
Performances Lo .vitesse maximaole effectivement atteinte dépend en gronde perfie de la résistance @ l'air, qu'offrent lo toille
la tenve et I'habillement du conducieur, de I'état de la route et des conditions oitmasphériques, ceci lorsque le rodoge
est terminé,
Vilesse atteinte an position assise, km/'h 155 165 178 195
Vitesse atteinte en position couchée, km/'h 167 177 188 _...__:u. de 200
Accélérationde0a S0km'hens 22 20 1,4 14
de0da B0kmhens 50 4.4 ) 37 a5
defalldkmhens 77 6,7 . 52 . 4.8
de0al kmhens 10,8 .1 74 , &9
deDal40km'hens 16,0 127 Hm_h . 2,0
deOa 160 kmhens 275 19,8 440 12,6
Kilométre & départ arrélé en s w7 78,1 26,1 253
meoyenne obtenve en km'h g 1 128 138 : : 142

Couples de serroge en m.kg

Ecrous de culasse ' :
[en 3 stodes 1,5-3.5-3.9) 3,539 Carter d'huile sur beitier de mateur 12
Viz de bielles 4,857 Ecrou da vis de réploge de soupapa 18+22

Volant-moteur sur vilebrequin R 60/8, R 75/é 6065
Volant-moteur sur vilebrequin R 90/6, R 90 5 F0=75

Prendre dans les tableaux des fobriquants de vis resp. dons la feville de norme BMW 600020 foutes les autres
valeurs usuelles de vis et écrous




11 00 039 Vénfier la compression
de tous les cylindres

1. Dévisser les bougies.

2. Effectuar lo mesure avec un compres-
sométre étalonné, botterie enbiére-
ment chargés, moteur d fempérature
de service et poignée des gaz en-
liecrement ouverte, au régime de de-
marrage. Enlever 'appereil d'équi-
pression avant le contréle,

Feuille de diogromme pour cempres-
sometre,

( Fahrzeug) [(Nr... ...
Kompressions-\ / druck in kg/em?

45 ‘rang.iqel axtias 17

11001




11 00 050 Déposer et reposer le
moteur

Demonter la bebine d'allumage ¢ gau-
che 1213 1040.

Enlever le dispositif d'échappement
18 00020

Déposer lo boite de vitesses 23 00 020.
Enlever le corburateur droit.

Décrocher les cdbles Bowden du car-
burateur gouche et du carburateur
droit, dépoter les deux carburateurs.
Repeose et réglage des carburateurs
1310100 =t 13 00 004.

Eniever IE I:.EPUI:I'I'DFI dE‘ re:uuwemenl
du démarreur oprés avoir enlevé les
deux vis @ six pans creux en tournont
vers la draite.

-

Débrider les cables [fléches) sur dé-
marreur, :

Désserrer 'avertisseur sur la vis de fi-
xation supérievre. ¢

Enlever lo proftection du moteur a
I'avant aprés avoir défait les troix vis
a six pans creux, Tirer Vaxe d’antraine-
ment du compte-tours hors du pignan
aprés avoir défait la vis de fixation.
Conseil pour repose ;

Lors du remontage veiller o ce oue le
tuyau d'aération pour l'espace du rl..I|i}-
teur soit infroduit en premier daons lo
protection du maoteur.

Enlever le faisceau de cables du mo-
teur O + ([blev), 30 (rouge), 8 {noir)
du relgis de démarreur ainsi gue la
prise triple du régulateur de tension
élactronigue.
Enlever les deux prises de bougies. Ex-
traire les cdbles d'allumage et le fais-
ceau dE‘ fah!lﬂﬁ dIJ mobeur I"II'."!i L'iLl S-UFI-
port de réservoir aprés aveir ocuvert
I'attache avant,
Roccord de prise plate « 87 »
= cable noir
Roccord de prise plate « 15 »
= cable vert
Roccord de prise plate « 30 »

cable rouge
Raccord de prise plate « 31k »

cable brun/nair
Raccord de prise plate « D+ »

cable 2 bleu




Enlever le cdble du mano-contocteur
{flache).

Décracher les trois ressoris de rappel
de support basculant et de béquille
avant d'extraire les boulons du moleur,
En enlevant les boulons veiller @ ce que
le moteur avec les fubes-protecteurs de
lige-poussoir ne boscule pas sur le
codre.

Conseil pour repose :

Le boulen de fixation arriere est plus
long, pour que les reposepieds gouche
et droit ainsi que les brides du disposi-
tif d'échappement puissent étre placés.
Vailler & ce que, des cités gauche et
droit arriere entre le bloc-moteur &t le
cadre, une bague d'&cartement soit
montée (la plus large bague a droita).
Monter sur la fixation du moteuvr avant
a gouche ["éclisse de béquille et de
support basculant et 6 droile "éclisse
de support.

Incliner légé&rement vers lo gouche le
mateur da sa s Hion verticale et sou-
lever hors du chassis.

Placer le moteur sur bloc de montage
BMW MN® 8000 dans installation BM
M E005/1 et fixer & 'oide de wis,

Avant de démonter le moteur il est
conseillé de contréler le réglage du
point dollumoge 1211004, |'écarte-
ment du rupteur de contact 1211 141
ainsi gque le réglage des soupapes
11 34 504, afin de déceler les défauts
de fonctionnement et de les prendre
en considération lors des essois sui-
vants.

11-00/3
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11 11 527 Aléser et roder les
cylindres

Déposer ot reposer la culasse

17 12080

Déposer el reposer |les pistons

17 25 000,

M'effectuer les travoux de contrile et

de remise an atat décrits dans les tro-

voux préliminaires gu'en cas de be-

s@in.

Les cylindres peuvent étre rectifés sur

deux degrés. Voir les données dans

les caractéristiques technigues.

Une rectification ou troisidme degré

n'est pos possible pour des roisons

techniques. Mesurer les cylindres racti-

fiis ; point de mesure : pied du cylin-

dre. Rechifier le piston suwvant mesure

du eylindre, jeu de montoge de piston

voir datas technigues.

Si les tubes profecteurs de tige-pous-
soir sur le monchon cooutchouc ne
sont plus étanches, les bogues sup-
ports peuvent &tre a nouveau replacées
4 I'mide du tube BMW M= 221, afin
d'abtenir une meilleure pression des
manchons caoutchouc.

=111
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11 12 080 Déposer et reposer la

culosse
Moteur démonté 1100050 ou monté.
Si le moteur est monié, enlever 'in-
stallotion d'échoppemeant,
Conseil de repose :
Placer les deux coudes d'échappement
ovec tuyau fransversal avanf de serrer
les culasses dans les canoux d'échap-
pement.
Enlever I'écrou & chapeou ef les deux
écrous (flaches), puis déposer le copu-
chon de culasse et le joint.

Enlever les deux culbuteurs aprés avair
defait les 4 écrous o brides des vis de
tirant puis extraire les tiges-poussoirs,

Dévisser en guinconce les deux &crous
o chopeouv des vis de tirant d'environ
15 mm. Poser le pont BMW N® 209
puis aves "écrou o chapeau libérer la
culasse et |le cylindre du carter. Dévis-
sor deux viz a & pans (fleches). Faire
sartir la culasse du eylindre avec un
marteau en matieére plastique puis ex-
traire des vis de tirant,

Conseil de montage pour culasse
Serrer les écrous de fixation de culos-
se en 3 étapes, le moteur étant froid.
Ordre de serroge, voir dessin. Couples
de serrage, voir dates techniques,

11=121
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@ “ Schémao di serrage

11-122




1112 513 Désassembler et
assembler la culasse
puis roder les
soupapes

Déposer el reposer la culosse
11 12 080,
Fixer la culosse sur le dispositif de
monioge BMW 5034  placé  dans
I'étau. Appoyer sur las ressorfs de
soupapes & ['aide du souleveur de
soupapes de ¢2 dispositif puis extroire
la paire de cdnes ovec un aimant ou
un trocelet hors de lo civette de ras-
sort, Déposer les deux cuvettes de res-
sorts et le ressort de soupope. Enlever
la culasse du dispositif de montage,
extroire les soupopes.

Veérifier la culasse :
a) fentes et surfoce d'élanchéité im-
eccable
b) Eln:nga des guides de soupapes (fi-
gure] et sidges de soupapes
3 usure des guides de soupapes
| élat de lo surfoce d'oppui et des
cuvettes sphériques
e} jeu radial des culbuteurs
f} longueurs des ressorts de socupapes
resp. force des ressorts (voir dotes
technigues
g) contréler le blocoge des roccords
filetés du raccord de carburateur
Ay besoin, placer proprement les fi-
letages avee du Lochite N" 59,

Roder les siéges de soupapes
Ractifier les siéges rapporlés de sou-
papes dans culasse avec un apporeil
spécial pour sidges Hunger. Angle de
siege 43° + 20, largeur de suppart de
sitge pour soupape d'admission
1,3 mm, pour soupape d'échappement
2,0 mm mesurée en inclinoison de 45°,
upure en chanfrein vers chambre ae
combustion 15%, wers canal d‘qspirg.
tion resp. d'échappement 75 d'incli-
naison. Le siége d'étenchéile doit se
trouver prés dgu plus grand diamétre
de sigge de soupope.

Rectifier le siége sur soupope dans
meule ¢ 45° 20'. Rechtification maxi gd-
missible jusgu'a 1 mm du bord de cu-
velle de ressort.
Les cénes de souwpopes rectifiés el les
sitges ropportés meulés avec un ap-
poreil Hunger n‘exigent pas de rodoge
e soupopes, cependant il foul effec-
taur un essci d'étanchéité ovant de
remonter las soupapes [verser de l'es-
sence dons la chambre de soupaps).

1N=12/3
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11 12 561 Remplacer les guides
de soupopes

Déposer et reposer la culasse

11 12080

Désassembler la culasse, roder les

soupapes 11 12513,

Meffectuer les fravaux de coniréle et

de remise en état décrits dans les tra-

vaux préaliminaires qu'en cas de be-

E T

Enfoncer le vieux guida de soupape en

haut jusg'a la bogue de sécurté,

Enlever la bague de sécuritd, chauf-
fer la culosse jusqu'd 240--240° C
uis pousser le guide de scupope vers
a chambra de cambustion en frappant
Ersé un mandrin d'exfroction  BMW
Avant d'extraire les guides il faut en-
lever le support de sovpape du dispo-
sitif de montoge BMW 5034,
Cotes de réparation des sitges rop-
portes et des alésoges dans culasse,
vair caractéristiques technigues.

Equiper les nouveaux guides de sou-
popes de bogue de sécurité {voir da-
tes temniquag et enfoncer dans la cu-
lasse chaude.
Aléser le guide de soupape refroidi
avec un clésoir de guide de soupape
fixe BH7.

L]

1112 621 Remplacer un siége
rapporté de soupape

La culasse est déposae 11 12 080,

Désassembler la  culosse, roder les

saupapes 17112 513,

' 5i aprés plusieurs traitements das sia-
gos de soupapes il fout remplacer le
siege rapporté, enlever le siége avec
un outil de tournoge pour siége de
soupape Hunger, sons endommager
I'alésage de fond dans lo  culosse.
Chauffer la culasse & 240-=260° C puis
mettre le nouveau siége ropperté en
place (voir caractéristiques techniques).

11-12/5




11 14 060 Enlever et rementer le
couvercle de carter de

chaine
Moteur démonté {17 00050} ou monté,
Les photos et le texte ont &té fails, le
moteur &tant démonté,
Réviser la dynamo friphosée
1231 211,
Remplacer les contacts de rupteur
1211 141,
Extraire neuf vis @ & pans creux el
frois écrous 4 & poOns Creux avec un
tournevis coudé. :

Fixer le dispostif d'enlévement BMW
214 sur les pergoges de boitier de dy-
namo triphasée avec trois vis ¢ & pans
crepig, [M5). Me pas oublier le cham-
[:ignon de pression de l'extracteur, En-
ever le couvercle du carter de chai-
ne.

Remonter le couvercle du carter de
chaine

Paser le corter dans Ie disposiiif de
mantage en position varticale, poser le
ioint &t les deux bandes d'gtanchéité
(fleches) sur le carler. Enlever le sup-
port de diodes pour remonter la cou-
vercle du carter de chains.

Chauffer ie couvercle du carter de
chaine a 80=-100° C,

Placer le monchon BMW 225 sur |'oxe
de réguloteur dollumoge centrifuge.
Avec la douille de centrage BMW 225
placer le couvercle de corler de choi-
ne et centrer. Serrer les vis & & pons
creux et les dcroux en commencgont
par le miliev. Dégager le roulement
reinuré du serroge en froppant guel-
guefois avec un marfeau en motiére
plostique.

11-1411
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11 14 651 Remplacer le joint
d'étanchéité radial du
vilebrequin

Enlaver &t remonter le couvercle da

carter de chaine 11 14 0480,

Placer le joint d'etonchéité radial de

tourillon avant de vilebrequin gvec un
meandrin BMW 224,

1114 691 Remplacer le joint
d'étanchéité radial de
I'entrainement de
compte-tours

Déposer et reposer le couvercle du
carter de chaine 11 14 340,
Dévisser lo vis de retenue de la rouve
hélicoidale d'entrainement de comptle-
tours pour rencuveler le joint d'étan-
chéite rodial. Extroire la douille avec
un crochet approprid. Placer un man-
drin @n eluminium sur la rove hélcoi-
dale et extraire le joint d'élanchéité
radial.

Plucer lo roue hélicoidale, la rendeile
de démorrage, le joint d'&tanchéite
rodial einsi que la doville puizs enfon.
cer ovec un mondrin approprié.

11 14 671 Remplacer le joint
d'étanchéité radial de
I'arbre & cames

Déposer el reposer le couvercle du

carter de chaine 11 14 060,

Plucer le joint d'étanchéité au-dassysg

de la douille de glissement et enfon-

car en frappant ovec lg  dispositif

BMW 225 jusgu’a la butée,

11142




1115101 Rumplu;.':ar le tuyau

d'aération moteur
Déposer et reposer la :armud'm che
filtre & air 1372000, |
Debnd‘ér les deux Bables dm slarter
{sur R 75/5) sur carburateur et-poser
avec |la demi-cuvelte gauche dq bai-
tier de filtre & air.

Dévisser l'gcrou (1) avec wne clé &

anncow droite, déserrer la vis a &
pons (2] puis enlever la demi-cuveite
droite de boitier du filtre 4 aqir; powr
ceci pousser le tuyow d'adration (3]
vers |'arriére.

Détaire 'éclisse de tension (fache) puis
entever le tuyau d'adration,

1115111 Remplacer la soupape
de retenue d’'oération

moteur
Remplacer le fuyau d'oération mofeur
1115101,
Débrider lo botterie, enlever le ré.
servoir el le capuchon de recouvre-
ment du démarreur. Enlever le dame
d'zération avec tuyau d'aération,
Renouveler les ploguettes de soupopes
en matiére plastique.

Soupope de retenuve (aération moteur]

1 fusible

2 rondelle

3 ressort

4 plaguette de soupape

5 rainure de préserrage R 50¢/5, R 60/5
& rainure de préserrage R 75/5

! corps de soupape

11=151

11=-131




11 21 001 Remplacer le
vilebrequin

Remplacer le jew de roues dentées

11 37 041,

M'effectuar les travauvx de contréle el

de remise en élat décrits dans les

travoux préliminaires qu'en cas de be-

soin,

Enlever les trois cutres écrous a &

pang, un écrou @ bride et deux écrous

du couvercle ce polier principal.

= [fieches)

Plocer le mofeur en position veriicale.
Visser deux wis de 'extrocteur BMW
216 dons les trous filetes préves ¢ cet
usage dens le couvercle de patier prin-
cipal. Posar le pont d'extroction [Kuk.
ko 17.K) parallélement ou couvercle
de palier principal, ne pas oublier le
champignen de pression de |"extrac-
teur, enlever le couvercle de palier
principal.

Tourner le wvilebrequin de talle so-le,
que le contre-poics avant se trouve
scus l'encoche supérieurs du boitier.
E_ﬂraira le vilebrequin [seulement R 60/
Ie

Tourner le vilebrequin jusqu'a ca gue
les bouchons en rn!'rh:\ lourd soient
tournés vers le démarrevr. Exiraire a
moitié la vilebrequin, le bosculer vers
le bas puis le sortir entierement {B 75/
6905},

I ) |
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Enlever en frappant les deux rondel-
les de démarrage avec un tournevis
des chevilles de fixation.

Mesurer le vilebrequin et la douille de
Eulier

Enlever le boitier du blac de mantags.
tesurer les tourillons principoux et ce-
ivi entre bielle et piston ovec une vis
micrométrique en guinconce.

Douille de polier dans carter

Couvercle de polier et




alésage de tourillon entre bielle ef
piston devront &tre mesurés en quin-
conce avec un opporeil de mesure in-
terieur, les hielles étant vissées.

11 21 531 Remplacer les dovilles
de palier principal
Remplacer le vilebrequin 11 21 001,
MN'effectver tous les trovoux de con-
fréle et de remise an étal décrils
dans les fravaux préliminaires qu'en
cos de besain,
Presser lo doville de paolier principol
hars du carter de matsur.
Chauffer le corter @ 100-120" C puis
refourner ensuile de lelle sorle gu-des-
sus du cylindre du dispositif d'extrac-
tion BMW 205, que les chevilles de fi.
xatien pour |z rondelle de démarra-
ge intérieure  s'engrénent dans  les
percages du cylindre prévus 4 cel
effet. Presser & Voide de la presse o
bros lo doville de palier ovec le man-
drin d'extroction du dispositif BMW
205.

Remetire & le presse la bogue de pa-
lier rectifite au ler ou 2éme stade,
Chouffer le carter a 180120~ C,
Placer le champignon en aluminium du
dispositif BMW 205 sur le eylindre
d'extroction. Retourner le corter de
telle sorte au-dessus du dispositif d'ex-
traction, que les deux chevilles de fi-
xafion s'engrénent dons les percages
du suppart de champignan en alumi-
nium prévus o cet effer.

Placer une nouvelle douille de palier
bogue] de telle maniére, que lo join-
ture de bogue de pelier vue de cote
du disque de wvolont soit en haut @
droite et gue les frous de postoge
d'huile de la bogue de palier soient
verticoux (Meches). Jointure de bague
de palier déplocee d'environ 267 per
rapport 4 lo verticale.

Enfoncer le mandrin avec douilla an
matiere plostique du dispositif BMW
205 dans la bague de palier. Veiller &
ce que les chevilles ::I?a fixation gui
dépassent dons le corter s'élévant
aprés le pressoge de la bague de po-
lier dans les encoches sur e bard du
mandrin. la bague de polier est di-
mensicnnés felle, qu'elle soil en re-
reit un peu des doux cétés dans
l'alésage de palier du carter,

11-21.3
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Remplacer la bague de palier pringi-
pal dans couvercle de palier principal
Extraire la cheville de fixgtion de pa-
liar en froppont de l'intérier wvers
I'extérier. Chouffer le couvercle de
palier & 100-120° C puis poser sur le
cylindre du dispositif d'exftraction BMWY
205. Presser la bague de palier suf
presse 4 bros gvec mendrin d'extroc-
tion [du disposil:f BMW 205).

[} . .&f& |

\
Enfoncer & lo presse lo newvelle ba-

" gue dans le couvercle de polier chouf-

fe a 100120 C de telle maniére,
que la jointure de la bBogue de palier
vue sur le couvercle de palier monté
ser hrouve d gauche en haut et gue les
trous de possage d'huile soient verti-
coux, La joinlure de bague de palier
est décalée d'environ 26" par rapport
a la verticale [fleches).

Tendre le couvercle de polier dans
i'gtau entre les mdchoires souples.
Percer deux trous supplémentaires de
passage d'huile [pos. 1 et 2] dans les
bogues de polier a travers les deux
pergages ¢ 3,2 mm existunt déja dans
le couvercle de palier. Ebavurer soi-
gneuvsement les pergages dans la ba-
gue de paliar.

Arréler la bague de palier ! Percer un
trou de centroge sur lo bague de po-
lier avec une perceuse en  spirale
39 mm 4 travers la percage (4HH] de
suppart de cheville de fixation se trou-
wvant dans le couvercle de palier. Per-
cer alors | bague de palier ¢ 3.8 mm
[alésoge initial de mesure de frote-
ment].

Me pas frotter completement l'alésoir
a main [4H8) o trovers la bogue de po-
lier, afin que la goupille de sécurité
ne puisse pas ce déplacer vers |‘inté-
igur.

Ebavurer saigneusement le percage.

11=21/4




Tendre  le mondrin - d’enfoncement
BMWW 205 dans Vétau, plocer le cou-
vercle de polier, enfoncer la goupille
de sécurité jusqu'a ce qu'elle soit en-
core a 0,510 mm de alésoge de ba-
gue de paliar. Arréter lo goupille par
irois entailles.

Reregler le jew axial de vilebreguin
Tableau de choix de rondelles de dé-
moarrage, voir dotes technigues.

Pour pouvaoir régler facilement le jeu
axial du vilehreguin, il est conseills,
de placer sur les chevilles de fivotion
une rondella de cémorroge repéres
de vert & lintérieur et une repérée ds
rouge & l'extérieur. Les deux chevilles
de fixation doivent dépasser d'cutant
dans le carter du coté embrayage a6
du caté vilebreguin, Chauffer le car-
ler pour regler ou plocer les chevilles
e fixation,

Chouffer le carter & 100-120° C, pren-
dre dans bloc de montoge ef placer
verticalement. Introduire prudement |e
vilebrequin dans le carter. Plocer le
couvercle de palier puis serrer, Tourner
le carter de 180°,

Monter le disque de volant (voir dé-
poser el reposer le volant de moteur
11 22 000). )

Remetire le corler & nouveau en posi-
tian horizontale. Visser le support de
montre de contréle BMW 5104 sur bri-
de de boite de vilezses du carter de
moteur, Relever le jeu axiol. Enlever a
nouveau le disque de velont, mesurer
la rondefle de démorrage posés et
repérée de rouge ovec une vis mi-
crométrique.

n-21/5
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11-=21/4

Exemple :

Jeu axial mesuré est de 0,18 mm
Jou axial désiré 012 mm
différence 0.0 mm

Epcissaur mesurée sur rondelle
de démarrage démaontée 2,48 mm

plus différence 0,046 mm
Randelle de démarrage

thleu) 6 employer 254 mm
|

Cholsir parmi les rondelles de démar-
rage repérées de blew une rondelle
dont l'épaisseur opproche le plus pos-
sible la valeur relevés ef qui ne sen
éloigne pas plus de +003 mm et
—0,04 mm. Flacer la rondelle relevée
sur la gowpille de fixation,

Enfoncer le joint d'étanchéite radiol
dans carter jusgu'ou bord de la butée
avec mandrin BMW 201.

11-21/6




11 22 000 Déposer et reposer le

volant de moteur
lére possibilité : déposer eof reposer
le motewr 11 00 050
Figures el texte ont été faits aprés ce
travail preliminaire.
Déposer et reposer 'ambroyage
21 21 000,
2éme possibilité : déposer et reposer
lo boite de vitesses 2300020 Moteur
rasie dans le codre.
Déposer et reposer I'embroyoge
21 21 000,
Placer la té&le de retenue BMW 208
dans le disque de velunt de telle me-
niere qu'elle touche les hossages in-
farieurs dans le carter.

Défaire 5 vis de fixetion puis extroire
soigneusement le disque de volant &
I'aide de deux vis de tension serrées
BMW 534 ou ovec le dispositif d'ex-
traction BMW 224 enlever du corps de
yilegbreguin,

Avant la repose plocer le pisten en
position PMH, plecer le volant de mo-
teur de telle manigre sur le corps du
vilebrequin, que le repére PMH soit
visible dans la fenétre du carter.

Placer la tole de refenue BMW Z0B
duns le volant. Serrer 5 vis de fixation
avee couple de serrage, voir dates
technigues.

les wvis de fixetion du volont-moteur
sant des vis & téte exponsible et doi-
vent &tre montées séches.

Veiller & ce gue la surface ol repose
le dizgue de velant, lo portie frontole
du vilebrequin et les faraudages dans
le vilebregquin scient sans trace d'huile
(secs).

Verifier la voilure du voelant-moteur
avec une montre de mesure (supporl
de, montre BMW 5104). Pour arréder le
jeu axial du vilebrequin lors de lo me-
sure de lo veilure du valont-moleur, il
fout placer le moteur verticalement
dans le bloe de montoge. Appuyer
conlre le centrage du corps de vilebre-
quin a |"état monié.

=221




1124 000 Déposer et reposer la
bielle

Dépozer et repeser le moteur

11 00 050,

Deposer et reposer la culassa

11 12 080,

Déposer el repossr le pisten

11 25 000,

N'effeciuer tous las travaux de con-
tréle et de remise en &tat  décrits
dans les travaux préliminaires qu'sn
cos de besoin.

Lle démontage ef remonioge de lo
bielle se fait lorsque le vilebrequin est
en position PMH. Défaire les vis de
bielle avec une clé & plusieurs dents,
enlever les bielles ot le couvercle de
palier de biells ovec les coussinets de
palier.

Conseil de repose : Remonter les doux
biglles de telle menigre que les chevil-
las de fixatian des biclles scient ran-
gées du cété de la dyname.

Vérifier et remettre en état : Mesurer
I'époisseur de bielle sur palier entre
bielle el mston ovec vis micromalri-
que. Yoir caractéristiquas fechniques.
Les deux bielles d'un meteur deivent
oveir le méme poids ou la méme cou-
leur-repére.

Vérifier le blocege et I'exactitude des
dimensions du coussinet de pied de
Lielle.

Si la limite d'usure du diomeétre inté
riewr du coussinet de pied de bielle est
dépassé, extroire le coussinet de pied
de bielle. Mesures, voir dates techni-

ques.
n
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Enfoncer a lo presse une nowvelle ba-
gua avec cote de réparation inlerizu-
re. Placer lo bielle sur platecu d'un
panc de tournoge, ojuster puis fro-
vailler au tournoge précis jusqu'd va-
leur finole, voir coroctéristigques lech-
rig ues.

Sur ure nouvelle bague l'oxe de pied
de bielle doit s'enfoncer sous simple
pression du pouce.

Mesurer et ajuster les bielles

Enfancer les cuveltes de bielles pre.
vues pour les fravaux de contrals
dans les bielles. Placer lo bielle sur la
mandrin de contséle trempé et meuld
puis serrer les vis. Le mandrin de con-
trole na doit pes aveir de jew rodial
dons i'nlésu?a de palier entre bielle
el piston. Enfoncer un mandrin de me-
sure frempé et meuld, long d'environ
150 mm, dans le bague de pied de
bielle, de sorle que le mandrin dépas-
se des deux cdlés de lo méme masure.

Flacer deux prismes de méme valeur
sur une plogue ¢ dresser. Paser le
mandrin de contrdle avec lo bielle sur
les prismas. Amener la bielle ou dispo-
sitif dons la position verticale. Con-
stoter & laide de le monlre de con-
fréle sur support qux deux exirémités
du mendrin de contréle, si l'oxe de
pied de bielle est poralléle ¢ Foxe du
palier ertre bielle et gistan, vair ca-
rocteristigues technigues pour contrale
de porallélisme des bielles,

1M-24/2




Tendre la bielle dans |I"étou {mdchoi-
res en aluminium) pour |'ajuster puis
carriger la position cbiigue. Ecart ma-
ki admissible ovec wn maondrin de
i50 mm de long, voir dates tachniques.

Werifier la distorsion de la bielle. Pour
ceci reprendra la bielle dans las pris-
mes &t soutenir lo bogue d'oxe de pi-
slon de telle sorte que |"&carl entre
plague d'ojustoge et cenfre de 'oléso-

e de |'axe de piston el du palier entre

ielle et piston soit a peu prés pareil,
Yerifier la distorsion de la bielle avec
la montre de contréle du supporl aux
extrémités du tampen & limites, cor-
riger au besoin. Ecart de mesure od-
missible, voir carocténstiques techni-
gues,

Enfoncer les coussinets dans l'alésage
lm’ra:i de téte de bielle propre et
rand.

Apant de reposer le vilebrequin endui-
re les coussinets principoux ef de biels
les avec de lo pate Molykate G.

T1-2413
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11 25 000 Déposer et reposer le
piston

Déposer ef reposer la culasse

1112 080.

Extraire la eylindre et le joint de pied
ce cylindre des 4 vis de firont. Veiller
& ce que le piston ne soit pas endom-
magé lors de |"exiroction hors du cy-
lindre. Placer un hols de protection
derriere |2 piston enfre les vis de ti-
rant.

Soulever Vorréfoir de Foxe de piston
en appuyant un tracelet ou un petit
tournevis dans la rainure tronsversale,
Extraire |'oxe de piston a Vaide d'un
dispositif d'extraction ou du maondrin
BMWY NE 210,

Consail de repose : Remonter le pisfan
de felle maonigre, que le repare
4 VOrT— nd(damni] sur le fond du pi-
stan soit dons le sens de lo marche,
Lo position de repose du piston désa-
% est olors correcte. Le piston n'a
l:{:s bescin d'élre chauffé pour metre
‘'oxe de piston en place,

M'employer que des pislons de méme
poids dans un moteur.

Placer la bague de sécurité de I'axe
de piston dons la rainure de telle ma-
nigre qu'un bout couvre bien la rainu-
re transversale, Enfoncer la parlie cen-
trale de lo bague de sécurité de telle
sorte dons ['alésage de I'oxe de piston
gue les deux beouts de lo bogue vien-
nent le plus prés passible 'un de
'outre. Enfoncer completement dans
la rainure ovec le mandrin BMW

NE 210

11-25/1
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Vérifier et remetire en étal : Mesurer
ovec appareil pour mesure intérieure
lalésage de cylindre dans la direction
de l'oxe de pled de hislle et décals
de 70°, & 10 mm en partant du haoutf,
cu centre =t en bos. Lo lempérature
ombiante doit étre de 207 C.

Mesurer le diométre de piston avec vis
micremétrique sur chemise transver-
salement par rappart 4 l'oléscge de
i'oxe de pied de bielle.

jeu g lo joinlure et

jeux de flancs des seaments de piston
sont ¢ conlrdler 6 I'oide d'une jouge
d'épaisseur,

Voleurs nominales et écart d'olésege
de cylindre, diamétre de piston qinsi
que jewx de flancs el & la |ointure des
segmenls de piston, voir caroctéristi-
ques techniquas,
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11 31 061 Remplacer le jeu de i
pignons a chaine

Déposer et reposer le moteur 11 00 050

Demantar et remonter |a culasse

1112080

Enlever et remetire le couvercle de

carter de chaing 11 14 060

Déposer el reposer le volant-moteur

11 12000 _

Déposer ot reposer fes bielles

11 24 000 _

Démenter et remonter les pistons

11 25000 _

Déposer et reposer lo pompe 4 huile

11 41 000 ‘

Déposer et reposer la dynamo tripha-

sée 1231 020

Déposer et repaser 'embrayage

21 21 000 _

Metire le carler en position horizonta-

le, plocer I'extroctesr BMW N= 217
our roulement rainuré [ne pas aublier
o champignon d'extracteur), enlever le

roulement.

Davisser deux wvis a évidements en
croix de fixation de flasque-bride
d'arbre 0 comes avec le tournevis de
dégagement au tour pour wis de cros-
58,

Extraire quaire pousscirs avec crochet
en fil d'acier.

Enlever le tendeur de chalne oprés
avoir oté Teddisque de séeurité. Enle-
ver le ressort de tendeur de chaine
aprés avoir défait I"écrou {fléche).

e

!

- Plater |"extracteur BMW 213 sur pignon
& chaine de vilebrequin {ne pas cublier
a4e champignon d'extrocteur). Enlever
- le pignon de chaine en resserrant 'ar-
- Yhre 4 cames,
Attention | En enlevant le pignen de
chaine [es boulons rivés peuvent é&tre
enforcés par les maillons de la chai-
na; il faut alers rencuveler la chaine
de distribution.

11-311
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Introduire 'arbre @ comes dans un tu-
be approprié ({1 extér. 106 mm,
T intér. 90 mm, longueur env.
225 mm}, de telle manigre gue le pi?-
non repose plon sur le tube. Plocer a
douille BMW 212 sur lo partie {rontale
de l'arbre & cames, enlever & lo presse
la pignon ainsi que le pignon d'entral-
nement de tachymeétre.

Avant de remonter |es pignons grais-
ser légérement les alésoges de pig-
nons avec de [‘oxonge de cerf.
Uenfoncement & lo presse de |'entrai-
nement de compte-tours se fait dons
Fardre inverse de l'extraction. Pousser
le flosque-bride sur 'orbre 6 comes.
Enfoncer & la presse d'obord le pignan
de chaine, puis le pignon d'entraine-
ment de campte-tours.

Lors de Penfoncement @ la presse de
I"arbre @ cames dans le pignen & chai-
ne tenir la jouge d'épaisseur [épais-
seur voir dates technigues] entre fais-
ceau de guidoge d'orbre 4 cames et
flasque-bride.

Contréler encore vne fois le jev axial
de flasque-bride de l'arbre & cames
avec jouge d'apaisseur.

Placer le carter o lo verticale pour re-
aser I'arbre G cames.

Facer le pignon de choine d'orbre @

cames et de vilebreguin dans la chaine
de telle sorte que le: traits de repéres
des dents soient exactement les uns en
face des autres.
Introduire 'orbre @ comes dans le car-
ter, pousser le Fignon d'entrainamant
avec collet de glissement de telle sorle
sur le corps de vilebrequin, que la rai-
nure du pignon de chaine corresponde
au ressort d'ajustoge.




Enfoncer le mécanisme de remontage
BMW 223 et 535 avec brache dan: le
corps de vilebrequin, Remettre e pig-
non 4 choine jusqu'ou bord - veiller a
ce que l'arbre a cames s'enfile dans le
sarrage du reulement du cété du vo-
fant-moteur.

Serrer le flasque-bride d'orbre a cames
avec deux vis a évidements en eroix,
Chauffer le rovlement rainuré a env,
80--100° C et placer sur le corps de
vilebreguin, Monter le tendeur de chai-
ne, veiller & ce que la portée en
coouichouc soit impeccable, Me pas
drmnger la forme ot la pression du res-
sort de tendeur de chaine,

11-313




11 34 504 Régler le jeu de
soupapes

Defaire Idcron & cE:peuu et les deux

gcrous (fleéches), enlever le couvercle

de culosse et le joint.

Régler le jev de soupopes avec jouge
d'epaisseur entre tige de soupape st
culbuteur, le moteur elant froid et &
larrél. Devisser oussi les bougies ef
foire tourner le moteur ovec démar-
reur ¢ pied, jusqu'a ce que lo cylindre
d régler resie ov point mort da com-
pression. Les deux socupopes sont fer-
mées. Ay besoin, régler la wis de
réglage aprés aveir défait le contre-
éerou, blaguer par contre-gerou.
Contrdler encore une fois le jev de
soupape. Jeu de soupape, voir caraché-
ristiques technigues.

11-3411
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11 41 000 Déposer et reposer la
ompe 4 huile

Tére possibilité : déposer et reposer

le moteur 11 00050

Les photos et le texte sont bosés sur

ce travail préliminaire.

2éme possibilité: déposer el reposer

la boite de vitesses 23 00 020

ga moteur reste dans e cadre).
emanter ef remonter ['embrayoge

2121 000

Deéposer et reposer le volant-moteur

1122000

Couvercle de fermeture de boitier de

pompe & huile s'enléve ocprés avoir

déssarré les quatre wiz & évidements

en croix.

Extraire du baitier le rolor intérieur et
gxtérieur avec un crochet en fil de fer.

Avant d'enlever la clovette d'entraine-
ment (ressort d'ajustoge] de rotor in-
térieur il est conseilld, d'enfoncer un
petit chiffon dons les alésoges du hai-
tier de pompe 4 huile.

Contriles

Jeu entre rotor exterizur et boitier de
pompe, voir caractéristiques techni-
ques

11-411
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leu entre surface de séparation |boi-
fier de pompe) et surface d'appui (ro-
lor}, voir caractéristiques techniques.

Verifier I'écart entre rotor intérieur
al rotor extérieur, données concer-
nant le jev, voir dates techniques.

Me pos oublier le ressort d'ojustage
lars du remontage et veiller a la pre-
sence d'un anneou forique dans le
couvercle de fermeture,

lorsgque  le remonfoge est terming
Fanneau torigue doit &tre enfoncé
aussi loin gue le couvercle de ferme-
ture repose plan sur la surfoce de sé-
paration du bailier.

11-41/2




12 Moteurs - Partie électrique

Caractéristiques techniques . . . . . . . . . . . . .

1211 004
1211 141
1213100
12 31 009
1231 019
12 31 020
12 31 212
12 31 689

12 32 000
12 41 009
12 41 020
12 41 513
12 4] 541
12 41 602
1241 701

Regler le point d’allumage . . . . . . . . . . . . . . . . ..
Remplacer les vis platinées . . T B e omomox BB E =

Déposer ef reposer une bobine a_n__m:...n@,m e w @ E R f "
Verifier la dynamo triphasée, le support de diodes et le régulateur
Vérifier rapidement la dynamo triphasée . . . . . . . . .| |

Enlever et remonter la dynamo triphasée . . . .

Réviser la dynamo triphasée . . . . . . . . . . . . . . . . .
Vérifier I'enroulement de stator, le doigt (rotor), et le support de diodes
Détection d’anomalies sur dynamo triphasée . . . . . . . . . . .
Démonter et remonter le régulateur de dynamo . . . . . . .
Vérifier le démarreur dans moto . . . . . . . . . . . .
Déposer et reposer le démarrevr . . . . . . . . . . ..
Désassembler et assembler le démarreur . . . . . . .

Remplacer lesbalais . . . . . . . . . . . .

Réviser le démarreur e
Remplacer le bobinage d’excitation . . . . . . . . . . . . . .
Détection d’'anomalies sur démarrevr . . . . . . . . . . . . .
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12-31/3
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12-31/6
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EO-CL

Moteur — Partie élecirique

Dates techniques

Type R 60/ R 75/6 R 90'6 R 905
Démarraur :
Ty Bosch DF 12V 0.5 CV
Intensité de court-circuit ou démarrage, A 290
Puissonce, CV/DIM 0.5
Couple, mkg 0,885
Relais de blocage de roppel de démarrage Stribel SR 9572
Jeu axial d'induit, mm 0,10+0,15
Dynamo triphasée :
Type Bosch G 1 14V 200A 21/280 W Bosch G 1 14V 17 A 22/238'W
Entrainement de dynama triphosée direct du vilebrequin
Puissonce maxi, W'V ZB0/14
Intensité maxi, A 20
Resistance entre les sorties de phases, Ohm 0,62
Début de charge, trmin 80

. =
Régime maxi, /min 10 000
Voilure maxi sur anneaux-calleeleurs, mm 0,08
i) mini des anneaux collecteurs, mm %5
Régulateur de tension :
Type (Bosch) 0190 801 M3 AD 1114V 0190601 009 AD 1714 ¥
Tension de régulation nan chargé, ¥ ", 1351472

charge, ¥V = 139—148




riO=LL

Mateur — Partie electrique

Dates techniques

Type R &0/ R 758 R 904 R S90S
Suppeort de diodes :

Type (Bosch) 0197 002 003 \

Bobine d'allumoge :

Type (Bosch) E&v

Longueur d'étincelle au démarrage

@ 300 étinc/min et 3V, mm B8

Lenguer d'étincelle en service .

& 2&00 &tinc./min, mm 135

Baugies :

Filetage M14 1,25

Bosch W230 T30 W 230 T30 W 200 T30 W20 T30
Baru 230/14/3A 2001434, 200/14/34A 200/14/3A
Champian NTY MFY MNZY M7Y
Ecartement des élecirodes, mm 07

Ruptevr d'allumage :

Type (Bosch) ) régulateur autematique centrifuge sur orbre @ comes

Dabut de réglage, t'min 1550 1550 1350 1550
Fin de réglage, t/'min 3000 3000 3000 3000

Feutre de graissage de rupteur )
régulateur cantrifuge

Bosch, graisse Ft 1 v 4

Taurillon de palier pour réguleteur canlrifuge

Bosch, graisse Ft 1 v 22 su Ft 1 v 26

Ecarlement de vis de rupture, mm

0,35--0,40

Pression de ressort de contact, g

430
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Moteur — partie électrigue

Dates techniques

Type R &0/&a R 75/6 R 90/4 k905
Angle de fermeture i
Condensataur 0,2u F—25%,
Réglage d'allumage stalique pour
remontage de moteur 9¢ £ 37 av. PMH
Plage de réglage - vilebrequin 2547
Couples de serrage, m.kg
Vis de fixation d'induit 2327 Bougies 233
Vis de fixation de démarreur 475 Reguloteur centrifugs 0,6--0.7

Serrer toutes les oufres vis et tous les écrous d'aprés les valeurs wsuelles qui se trouvent dans les tableaux du
fournisseur de vis ou d'aprés la nouvelle feuille de normes BMW £0002.0




1211 004 Régler le point

d'allumage

Le moteur est démentdé (11 00050) ou
manté. Les photos et le texte se basent
sur un moteur démontd, @ part les
deux photos ovee pistelet de contact
et d'o ﬁumnge.

Enlever le couvercle de protection ma-
teur aprés ovoir défoit les frois vis a
& pans creux.

Conseil de repose : Lors du remontage
vailler @ ce que le luyau daérction
soit d'abord intraduit dans le couvercle
de protection moteur,

31 on ne dispose pos d'un appareil de
mesure d'ongle de fermeture, faire
tourner |z moteur, les bougies étant
dévissées, sur la vis @ & panx creux
de fixation du rotor dans |le sens des
aiguilles d'une mentre, vu dans le
sans de lo marche

Le levier de rupteur [marieau] doit
completement se soculever. Veérifier
I' écartement des contocts [vis plali-
nee| avec une jauge d'épaisseur

Au besoin remplacer lg vis plotings
1211 141,

Riglﬂiﬂ de [l'écartement des con-
tacts de rupteur [ws platinée|

Dévisser un pev la vis de blocage
[fteche), placer le tournevis entra les
entre les deux pivols el dans lo fente
du confre-support de contacts (touche)
et régler "écarlement des contocts en
fournant. Serrer lg vis de blocage.
Vérifier encore wne fois l'angle de
farmeture de wis platingée resp. "écar-
tement des contacts,

Angle de fermeture et écartement de
confocts, voir caracténistiques techni-
ques.

12-111
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Vérifier l'allumage

a) lampe de contréle

b] avec pistolet de contact et d'allu-
mage [stroboscope)

a} brancher la lampe de coniréle avec
une borne sur condensoteur et
I'gutre o la masse. Enclencher I'allu-
mage.

Lo lompe de cantrole deit sfallumer
larsque le repére « S» sur velanimo-
teur couvre le repére de fenétre lors-
gue le moteur tourne daons le sens des
giguilles d'une montre |poids centri-
tuges en position de repos),

Entre le cylindre gauche et la cylindre
droit les points d'allumoge peuvent
différer d'env. 6° moxi (cec corres-
pond a 12 mm sur lo circonférence du
volant-maoteur).

b) Brancher le pistolet de contoct el
dallumaoge (stroboscape) et diriger
la fleche du stroboscope sur le re-
pere de fenétre du volant mateur, le
moteur tournant.

Lors de rotation ou rolenti (600 &
800 t/min) du moteur le paint blonc du
repére «5 s de wolont-moteur doit
appaorditre dans la fenétre. 5i le point
se trouve en-dessous du milies (1),
'allumage a du retard, sil se trouve
au-dessus du milies (3) 'allumage se
fait trop tat,

Lorsque l'ollumage est hien reglé (2],
le point blonc couvre le repere du
baoitier.

Lorsque le régime de rototion aug-
mente |e repére de volant-mateur « 5 »
disparagit vers le hout [début de réglo-
ge env., a BO) t'mn}, jusgu'a ce gque
lorsque le régime ougmenta encore le
repére cde volont. moteur «Fa» ap-
paraisse dans la fenétre, venant d'en
bas, {avance pleing], et se déplace
jusgu'au repére du boitier ¢ 2800 =200
t'mn,

12-11/2




Régler le point d'allumage :

Désserer les deux vis fendues (fléches)
de lo plogue-support de rupteur.
Lorsqu'on tourne lo  plague-support
daons le sens de rotation du moteur le
point d'allumage est retardé, lorsgqu’on
tourne la plague dons le sens de rota-
tion inverse on oblient un point d'allu-
mage avance (sens de rotation du mo-
teur et de l'arbre 4 cames sont les mé-
mes). Resserrer les vis fendues.

Pour le contréle du point d'ollumoge
avec lo lampe de contréle faire retour-
ner le moteur de 45° dans le sens in-
verse de celvi de rotohon du moteur
(lompe de controle s'éteint), ofin
d'éliminer tous les jeux entre les élé-
ments de transmission lorsque par lo
suite on fait tourner dans le sens de
rotation du moteur. Contréler encore
une fois le point d'allumage.

Contrale de 'allumage avec strobesco-
pe :

Si I'avance d’allumage pleine n'est pas
afteinte, vérifier la marche souple de
la cone de régloge sur les tourillons
de palier.

Si le déport d'ollumage d'un cylindre
a l'autre se situe hors de la tolérance
prescrite, wvérifier le foux-rond des
tourillans.

12-11/3

12-11/3




12-11/4

1211 141 Remplacer les contacts
de rupteur (vis
pldlnée?

Enlever le couvercle de protection du

moleur aprés avair défait les trois vis

& & pans creux, Lors du remontage veil-

ler & ce que le tuyou d'oération soit

infroduit en premier dans le couvercla
de protection du moteur.

Enlever le régulatesr d'allumage cen-

irifuge aprés avoir défait 'écrou &

& pans.

Veiller oux surfaces de fixotion (fle-

ches) lors du remontoge du régulateur

d'allumege centrifuge.

Verifier I'usure des contacts de rup-
teur, égaliser avec lime a contoct ou
bescin, renouveler plutdét. Pour chan-
er les contocts de rupteur défaire
eux vis 4 téte cylindrique (flaches) de
la plaque de rupteur, enlever la prise
de cdble du condensateur, extroire
avec rupfteur.

Lors du montage veiller @ ce que |'axe
en loiton qui dépasse du levier de rup-
teur (marteau) soit introdueit dans
l'alésage approprié de lo ploque de
rupteur [fleches).

Contréler le feutre de graissage de la
came de rupteur avant de remetire le
regu!areur d'allumage centrifuge, en-
duire éventuellement de graisse Bosch
Ft 1 v 4, Enduire de groisse Bosch Ft
1 v 22 Varbre d'entrainement du régu-
lateur d'allumoge centrifuge. Veiller &
la marche souple de la came de rup-
teur sur I'arbre d'entrainement.
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1213 100 Déposer et reposer
une bobine

d'allumage
Démonter et remonter le réservoir
d'essence 1611 030,
Deébrider le cable de masse baiterie
fixe a l'oide de la vis daération de
boite de vitesses.
Enlever les cables «1» ef « 15 (fla-
ches) ainsi que le cable haute fension
de |la bobine d'allumage.
Dévisser les vis de fixalion (6 & pans
creux) et enlever la babine d'allumage.
Conseil de repose : Un cabla de mosse
[(fleche A) est monté sur la vis de fixa-
tion avant sur lo bobine d'allumoge
gauche,
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1231 009 Vérifier la dynamo
triphasée, le support
de diodes et le

régulateur
La photo montre lo disposition de la
dynomo triphasée, du support de dio-
des et du regulateur.
Attention ! MNe séparer les conduites
entre batterie, dynamo triphasée el
réguloteur que lorsque le moteur est
arrété,
5i la batterie de lo moto se fait char-
ger avec un chargeur de batteries,
débrancher les :::ib?as positif et néga-
tif de la batterie.
La lempe témoin de charge (L) sert de
préexcitation de dynama triphasée.

Pour contréler le régulateur enlever le
chble B+ [noir) du support de diodes,
le moteur &tent arrété. Brancher le
voltmétre sur B+ et D—. Démarrer le
mateur, Peu apres le débuf de la ré-
gulation la tension doit étre de 13.5=
14,2 V.

Pour contréler le courant de charge re-
lier l'ampéremétre (plage de mesure
15--20A) a la conduite B+, Broncher
la dissipoteur ou le rhéostot g curseur,
qui permet une charge allant jusqu'a
13 ampéres, brancher parallélement d
la batterie.

Faire tourner le moteur @ environ
4000 t/'mn. Régler la puistance maxi
sur le rhéostat & curseur. Lire la ten-
sion de régulation en charge sur volt-
métre, valeurs voir dates technigues.

A l'aide d'un voltmétre (plage de me-
sure env, 3V) on peut aussi mesurer lo
difference de tension directement an-
tre D4 et B, Jusqu'd une différence
de tension de 05 il v o un défaut
dans le régulateur.

Pour une différence de tension de
15V == 4V le défaut se situe dans le
support de diodes.
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12 31 019 Verifier rapidement la
dynamo triphasée et le

regulateur
Réservoir d'essence démonté 1611 030
W'effectuer |2 contrdle que si la lampe
témoin de charge brile constamment
lorsque le moteur tourne.
Enlever lo prise multiple du régula-
teur, le moteur étant arrété, Religr le
cable D+ [bleu) avec le cdble DF
{noir) a l'oide d'un pont métallique
[fleche).
Demarrer le moteur et foire tournar a
env. 10002000 t'min.
Si la lampe témoin de botterie s'éteint
de suite, le réguloteur est défectusux.
Si la lampe témoin de charge répand
une lumigre faible ou brile constam-
ment, lo dyname triphasée est défec-
fueuse.

12 31 020 Enlever et remonter la
dynamo triphasée
Meteur déposé 11 00 050 ou monté.
Enlever le couvercle de protection du
moteur oprés avoir défait les trois vis
4 & pans creux.
Conseil de repese : Lors du montage
veiller &8 ce gue le tuyau d'oération
soit infroduit d’'gbord dans le couvercle
de protection du moteur,

Débrancher la prise plote @ 3 pales du
bati. Tirer un peu vers le haut les ba-
lais de charbon et fixer dans cette po-
sition ovec les retsorts de pression.

Dr'-.w_isser trois vis @ & pans creux du
bati et enlever le hati.
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Défaire la vis de fixation du rotor
puis enlever du corps de vilebrequin le

rotor avec vis d'appui BMW N~ 5030,

13 31 212 Réviser la dynamo
triphasée
Enlever et remanter la dynamo tripha-
sée 12 31 020
Dévisser deux écrous de |'intérieur
du bati, enlever le support de balais
avec baoleis. 5i les bolois de charbon
doivent &tre remplacés, veiller lors du
soudage (fléche) & ce que [étain ne
coule pas dans les tresses en cuivre.
Placer les deuilles disclation sur les
boulons filetés du support de balais,
Resserer le support de balais dans le
|iJrﬁTi. Me paos cublier les rondalles d'iso-
atron.

12 31 689 Vérifier I'enroulement
du stator, le doigt et le
support de diodes

Réviser lo dyname triphosee 1231 212

Vérifier le court-circuit @ lo masse de

'enroulement de stotor avee 40 V de

tension olternative,

Vérifier en changeant la résistance
entre les sorties de phases, valeurs
voir caracténshques technigues.
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Veérifier l'induit & griffes démonte
sous 40 V de tension alternalive,

Vérifier I'enrovlement inducteur [ohm-
métre)

Valeur de résistance : 8,9 Ohms + 10 %
Truvailler ou tour les onneaux collec-
teurs rayes du rotor : le céne de sup-
port doit tourner sans faux-rond. Yoi-
lure maxi des annecux collecteurs ot
diamétre mini des anneaux collecteurs,
voir caractéristiques techniques.

Vérifier le support de dicodes démon-
bé, pour ceci retirer lo prise plote.
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a) Diodes positives

Varifier les dindes avec 24 V maoxi. Lo
lampe de cantrale (P} ne deit pos s'al-
lumer lorsque lo pointe [+] est posée
sur le carter. Avec |'autre pointe tou-
cher chacune des trois fiches.

Me remplacer le support de dicdes que
complétemeant.

b) Dicdes négatives

Vérifier les diodas & 24 V masi.

La lempe de contrale (P) doit s'allumer
lorsque la pointe (+) est posée sur le
carter,

Avec I'outre pointe toucher chacune des
trois fiches.

c) Diodes d'excitation

Varifiier les diodes é 24 V maxi.

Lo lampe de contréle (P) doit rester
éteinte, lorsque lo peointe |+) est po-
sée sur laprise.

Avec 'autre pointe toucher chacune
des trois fiches.
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Tableau de détection des anomalies de la dynamo triphasée

Défaut

Oirigine

Reparation

Lo dynamo triphasée
émet des bruits

halais da charbon sifflent

enlever les anneaux collecteurs resp.
renouveler les balais de charbon

Lampe-témoin est & moitié allumée
lorsgue le moteur fourne

mauvaise connexion entre les cables

régulateur défectueux
balais défectusux

dicde redresseuse est défectueuse ou
claquée

clc avec lo masse dons le stator

c'c partiel avec la masse dans le rotor

verifier les roccords de cables et laur
ligisan
renouveler le régulateur

renouveler les balais

ranouveler la dicde redresseuse

rencuveler |2 stotar

renouvaler le rotor

Batterie bouillonne

mauvais contact entre régulateur et
génératrice

régulateur défectusux

varifier les raccords de cables sur
régulateur et la génératrice

renouveler le réguloteur

Lampe-témoin est & moilié ou
entigrement allumée en marche

régulateur défectueux

interruption ou ¢'c dans les cables

balais défectueux
enroulement de rotor défectueux
courant d'excitation coupé

diedes ou support de
diodes défectueux

rencuveler le régulateur

vérifier les radecords de cables et les
cables

renouveler les bolais
rencuveler le rotor
vérifier les raccords de cables

vérifier les diodes ou le support de
dicdes, au besoin remplocer
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1232000 Déposer et reposer le

régulateur de dyname
Enlever le réservoir d'essence 146 11 030
Débrider le cable de masse de la bat-
terie. Enlever la prise (fiéche) el retirer
le reguloteur oprés avoir défait les
deux vis fendues.
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12 41 009 Contrélerle démarreur
dans la moto

Verifier I'état de lo batterie, valeurs
vair caroctéristiques techniques.

Pour le contréle passer le quaotrieme
vitesse et actionner lo pédale de frein.

Actionner le démarreur 2-3 secondes.
La tension de démarrage ne doit pas
descendre au-dessus de 8 V et elle doit
étre egole @ la connexion wvoltmétre
1 et 2, sinon la connexion de masse au
moteur ou @ la ballerie est mouvaise :
vérifier en méme temps l'intensité du
courant & ['aide le I'ampéremeétre, voir
caractérishgues technigues.

12 41 020 Déposer et reposer le
démarreur

Déposer &t reposer la cortouche du
filtre @ oir 1372 000

Déposer et reposer le réservoir d'es-
sence 1411030

Debrider les deux cébles de starfer
sur les carburateurs et poser la moi-
tiéd de cuvette gouche du boitier de
filtre @ air avec cables de starter.

Désserrer |"&crou (1) avec ¢lé & aon-
neau droite, défaire lo vis & & pans
(2) et

enlever la maitié de cuvette droite de
filtre & gir en poussant vers l'arriére e
tuyau d'aération [3),

Faire basculer le couvercle de recouv-
rement du démarreur aprés aveir
défait les deux vis & & pans creux vers
la droite.

o




Soulever |le couvercle et débrancher
le cable negatif.

Débrider le cable sur demarreur

Enlever les vis de fixation arrigre (fle-
ches)

Desserrer l'avertisseur sur lo vis de
fixation supérieuvre,

mateur apres avoir défait les trois vis
4 6 pans creux.
(figure 125
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Desserrer la vis a & pans (fleche) ovec
clé & douille.

Extroire le démarreur hors du guida-
ae vers 'ovant.

12 41 513 Désassembler et
assembler le
demarreur

Déposer et reposer le démarraur
12 41 020

Dévisser le cahle vers le bobinoge
d'excitation,

Datacher le commutatesr de magnéro

Degaoger le levier d'occouplament,

Enlever lo chape de protection

Démanter le disque d'arrét, la rondel-
lz de compensation et le joint.

Défaire les vis du bat
Enlever la chaope.

C:l_nsle de repose : égoliser le jeu
axial de Vinduit, voir dotes technigues.

Verifier le palier du collecteuwr.
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Retirer les baolais positifs et enlever la
plaque de parte-balais.

Séparer le bati du palier d'entraine-
ment.

Défaire la vis de palier de levier d'oc-
couplement.

Extraire I'induit avec levier d'occouple-
ment,

Appuyer vers l'arriére le cirelip.
Soulever "annecu d'arrét.
Déposer I'engrenage du démarreur,

Conseil de repose : enduire la bobine
d pas ropide et 'anneou d'accouple-
ment de graisse silicane Bosch Ft 2w 3,

Passer I'anneau d'arrét sur le circlip.




12 41 541 Remplacer les balais

Désassembler el assembler le démar-
reur 1241513

Dessouder ou souder les balais au bo-
bincge d'excitation et a lo plaque de
porfe-bolais.

Conseil de repose : disque (1) sur in
duit, randelle isolante {2) devant.

12 41 602 Réviser le demarreur

Désassembler et ossembler le démar-
reur 12 41 513

verifier Iinduit et le bobinoge d'in
ductaur — lampe de contréle 220 V -

Aver les pointes de contrile taucher le
caollecteur et les lomes. Lo lampe s'al-
lume lorsqu'il ¥ o un court-circuit o lo
Masse.

Remplacar 'induit.

sure 60 Amp.| et tater rapidement le
collecteur de lame en lame- Tension de
caniréle 2=4 V.

Brancher I'GmFérEmélre [plage de me-

L'instrument deoit indiguer les mémes
voleurs pour toutes les lames. De gran-
des divergences indiquent une inter-
ruption. Eemplocer l'induit défectueusx.

Veérifier le bobinoge d'excitotion por
rapport au c'c & lo masse.

Remplacer les bobinoges brilés ou
grillés.
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Repasser délicatement outour du col-
lecteur.

Le diamétre [A) du collecteur ne daoit
pas dépasser 33 mm.

Ecréner les lomes du collecteur, enle-
ver les bovures avec de la toile de po-
lissage. L'isclation doit se trouver
0.5 mm plus bas gque les lames.

Chasser une douille usée & la presse,

Conseil de repose : fremper lo nouvel-
le douille dans I'huile pour moteurs
pendant au meins '3 heure avant le
montage puis presser au raz.

1241 701 Remplacerle bobinage

dexcitation

Désassembler ot ossembler le démear-
reur.

Repérer les cornes polaires pour ga-
rantir la méme position lors du remon-
toge. Dévisser 4 vis de cornes polai-
res. Sortir les carnes et e bobinoge
d’excitation du bati,

Conseil de repose : Ajuster les cornes
exoctement paralléles a l'axe longitu
dinal avec de serrer définitivement les
vis de cornes.

lacer une bande de paolier isclante

Entre le bobinoge d'excitotion et |e
afi.




Détection d"anomalies sur le démarreur

Défout

Origine/meéthode de cantrale

Réporation

Le démarreur ne lourne pas lorsque
linterrupteur de démarroge est ac-
tionne

Allumer les phares

la lumiére reste éteinte

batterie est vide

batterie interrompue

La lumiére s'allume, mais s'étaint
lentement larsqu'on actionne le
démarreur,

Batterie vide.

Lo lumiére ¢'allume, mais s'étaint de
suite lorsqu'on actionne le démarreur.
Bornes de batterie au raccord de
masse oxodés.

Les phares brilent nermalement.
Shunter les bornes 50 et 30 au démar-
reur. Celui-ci tourne, Interrupteur de
démarroge est défectueux ou les
lignes sont interrompues,

Les phares brilent normalement, In-
terrupteur magnétigue fonctionne

mais le démarreur ne tourne pas,
Shunter borne 30 au démarreur avec
batterie+ @ |'aide d'un cable appro-
prie. Démarreur tourne, Confocts de
l'interrupteur magnétique sont
encrasses ou brilés.

mesurar la tension de la batlerie
charger la botterie
vérifier les connexions de cables
Charger la batterie.

Mettoyer les bornes de bateries ou o
connexion de mosse.

Remplacer l'interrupteur de démar-
rage, &liminer |“interruption

Remplacer interrupteur magnéta,

Le démarreur ne lourne pos lorsque
le cable est branché direciement de
botterie + sur borne 30

Charbons trop courts
Charbons coincent
Prassion des charbons trop faible

Remplacer les charbons,
Dégager les charbans. Remplacer les
ressorfs de pression.

Le démarreur tourne trop lentement et
n‘entraine pos le meteur

Collecteur engraissé

Induit ou bobinage d’excitation
défeclueux

nattayer le collecteur
reporer le démarreur

Démarreur tourne a houts régimes,
moteur reste arrété el ne lourne gue
par secousses

Fignon défeciueux
Couronne défectueuse

Pignan ne revient pas. Bobinage
pas rapide est encrossé ou endomma-
e

remplacer le pignon
remplocer le velant

réparer le démarreur
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Alimentation en carburant

Dates techniques

Type

R 60/6

R 75/6 R 9076

R 905

Carburateurs
Construction

2 carburateurs inclinés Bing @
tiroir avec gicleur a aiguilles
et flotteur @ levier central

2 carburateurs inclinés Bing a équipression avec gicleur o
aiguilles, avec tiroir 4 sous-pression, claopet de papillon et
flotteur & levier central

2 carburateurs Dellorto a tiroir,
avec gicleur & aiguilles,
flotteur 4 levier central ef
pompe d'accélération

Type de carburateur carburateur gauche 1726111 64/32/9 &4/321M1 PHM 38 AS
carburateur droit 1726112 &4/32110 64/3212 PHM 38 AD

Passage, mm 24 3z 38

Gicleur principal 140 135 150 155

Gicleur @ aiguilles 2.68 avec pompe d'accélération 270 268 2,60

Aiguille de gicheur, N 4 46241 K 4

Position d'aiguille i 3 1 3

Gicleur de starter, 0 mm — L] 77 4670

Gieleur d'air de starter, & mm e 20 —

Alésages de mélange dans

hirair tournant, T mm - 2012707 —_

Gicleur de ralenti 40 45 44-+-950 &l

Gicleur d'air de ralenti (h mm — 1 1.2

Vis de régulation d'air

de ralenti ouverte, {tour) Wa=1fs —_ 113

Wis de régulation de mélange

de ralenti ouverte, {tour) — Va1

Alesage by-pass @ mm 08 10 07 1 4

0,65
Soupope de flotteur G mm 2.2 25 30
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Alimentation en carburant

Dates techniques

Type R 606 R 75/6 R 90/6 R 90S
Popillon de goz 20570 = - —
Poids du flotteur, g 10 13 13 10
Tireir de distribution, g o 102 106

¢ d'alésage de sortie de ralenti, mm 0.8 -

fMembrane de tircir de rotation &5—810

Filtre d'air de carburateur pour les deux carburateurs un filire & air sec commun « micra-star «

Dispositif d'essence : super

Essence

Mombre mini d'octanes (ROZ) 96

Réservoir d'essence contenance, litres 18, dont 2,01 de réserve 24




13 00 004 Régler le ralenti

Régler le ralenti avec maoteur taurnant,
o température de service et poignée
de goz complétiement fermée. Equiper
lo prise de bougies avec une prise in-
termédiaire (cartouche d'antiparasita-
ge Baru EP 1, ou outre pitce métalli-
gue dppropride), pour éviter qu'en
enlevant la prise de bougie, des por-
ties du joint d'tanchéité sur le cy-
lindre socient brilées por l'allumage
d'étincelles.

Si le moteur tourna déjd au ralent
correctement  [voir  caractéristiques
technigues) il sutfit encore de constater
occoustiquemnent ou ¢ P'aide du compte-
tours en alternant les prises de bougies
si les deux cylindres travaillent aussi
vite. 5i ceci n'esi pas le cos ou si le
ralenti est en dessous ou ou-dessus
des valeurs indiquées, il fout régler les
carburoteurs comme suit :

Choisir un cable avec un jeu provisoi-
re da 4 mm, pour éviter que le p-:qi:il-
lon de gaz resp. le clapet de popillon
reste accroché sur le cable.

Sur modéles R 606 ot R 90 S : Ajuster
le régime de rotation du cylindre
ayant la plus grande différence de ra-
lenti avec l'outre cylindre. Pour ceci
faire tourner la vis de bulée 2 du po-
pillon de goz vers la droite [mateur
tourne plus vite] resp. vers lo gouche
(moteur tourne plus lentement]

Pour régler lo meillevure composition
dv mélange faire tourner prudem-
ment dans les deux sens o vis de ré-
gulotion d'air et de ralenti 1 et vérifiar
si le moteur réagit por une élévation
sensible du nomhbre de tours ; si ceci
est le cos, lo composition la plus favo-
rable duv mélange est frouvée. Agir
de méme sur 'autre carburateur.

31 le régime du moteur est encore en-
dehors des A00-800 t'mn prescrits, il
peut é&fre réduit en tournant vers la
Fﬂuche sur les deux cotés pareillement
a vis de butée du papillon de gaz
Z et agugmenté en tournant wvers |a
droite. Régler encore une fois evec la
vis de réglage de ralenti 1.

Sur modéles R 756 et R 9076 : Ragler
les cables du dispositif de starter de
telle sorte, que le levier de startar saif
appuyé en pasition finale, la eomman-
de de starter étant décrochée,

Amener en position initiale lg vis de
régulotion de mélange 1 ot 1a vis de
butée du clapet de popillon 2 des
deux carburateurs : pour ceci visser
complétement la vis de régulation du
mélange et retourner d'un tour, visser
la vis de butée de clapet de popillon
wsqu'a ce qu'elle touche lo butée du
levier de clapet de papillen; serrer
alors d'un tour la vis de butée de cla-
pet de papillon. §i le moteur ast froid,
taire chouffar ; pour démarrer action-
ner |e starter,

Tourner la vis de régulotion du meé-
lange des deux corburateurs vers la
gauche et |o droite, jusqu'a ce guion
ait {rouvé lo composition cppropriée
du meélange [celle-ci se reconnait au
régime maoxi du moteur atteint]. Rég-
ler alors les carburateurs en alternant
entre le carburaleur gouche et le droit.
Dévisser fout doucement la vis de bu-
tée du clapet de paopillon el chercher
oprés chogue déplocement la com-
position du mélange la plus favorable

13-001




a l'oide de la vis de régulation du
mélange. )

Répéter cette opération jusqu'a ce que
le cylindre @ regler arréte de tonctio-
nner aprés quelgques cadences, lorsquil
travailla seul (prise de bougie de
l'autre cylindre est débranchée).
Attentien | Le moteur ne devrail pas
travailler plus gue 10 minutes ou ra-
lenti,

Pour le régloge du passoge de ralen-
ti en charge portielle tourner un peu
lo poignée de goz, pour gue le regi-
me de ralenti augmente un peu. Véri-
fier an enlevant olternativement |es
prises de bougies, si les deux cylindres
travaillent de facon égole, au besoin
taurner vers la gouche lo vis de réglo-
ge du cdble de gaz du corburateur
enclenchant plus tard et arréter avec
un écrou 4 4 pans.

13-001




13 00 004 Vérifier et régler le
niveau d'essence

Dépaser el reposer les carburateurs
gauche et drait 1310 100.

Enlever la chambre de flatteur et tenir
le carburateur de telle monigre qua la
soupape 0 pointeou du flotteur ferme
par son propre poids le trou de possa-
ge d'essence. Tenir le flotteur paralléle
2 lo surfoce de séparation de la cham-
bre et veérifier, si la languette en lai-
ton du flotteur touche & ros lo bille de
soupape a pointeau  du  flotteur
lorsqu'elle est dans cette position. Re-
courber au bescin lo longuette en lai-
tan.

Veiller & ce que lo languette en laiton
soif toujours porolléle o I'oxe de flol-
teur.

1310009 Nettoyer le
carburateur

Déposer ef reposer les corburateurs
droit et gouche 1310100

Vérifier ef régler le niveau d'essence
1200004

Construction R 606 et R 90 5 : Enlever
le couvercle de carburateur, le papil-
lon de gaz, le gicleur de rclenti, le
gicleur principal, le support de gicleur
principal, la pompe d'aceélération, le
gicleur & aiguille et le diffuseur, net-
toyer dans {?e I'essence propre at nef-
toyer les gicleurs et alésoges a ['air
camprimé.

Censtruction R 75/6 et R 90/6 : Démon-
ter le couwvercle de globe, le piston
avec membrane, le gicleur de ralent,
le gicleur principal, le gicleur a aiguil-
les, le diffuseur, nettoyer toutas les
pigces dans de 'assence propre puis
les gicleurs et clésages avec de l'air
comprimé.

1310100 Déposer et reposer les
carburateurs gauche et
droit

Sur R 60/ et R 90 S : Dévisser le
couvercle de corburoteur, sortir le po-
pillen des goz, défaire la fixation du
starfer et extraire ovec popillon de
starler.

Sur 756 et R 90/6: décrocher ou
débrider le cdble de starter et le
cible de goz.

Déposer le corburateur aprés avoir

désserré les brides de tuyou resp. de
serroge.

(hdy dy i
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130/2

1310370 Déposer et reposer le
hoitier de starter

Déposer et reposer les carburateurs
drait et gouche 1310100

Désserrer 4 vis o téte fraisée bombée
puis enlever le boitier de storter ovec
tiroir tournant et joint.

Me pos confondre le boitier de starter
sur carburateur gauche et droit |

Pos. 1 = boitier de starter sur carburg-
taur gauche

Pos. 2 = boitier de starfer sur corburg-
teur droit




1372000 Déposer et reposer la
cartouche de filtre &
air

Désserrer las brides de tuyou ou de

serroge gauche de la conduite d'air

puis enlever lo conduite d'gir en re-
poussant le manchen caoutchouc.

Fixer le démarreur ou pied sur repose-
pied. Dévisser lo vis de culasse du
boitier de filtre 4 air gauche puis en-
lever lo demie cuvette de boitier.

Extroire lo cartouche de filtre.

13-721
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Kraftstefibehalter und -leitungen

Technische Daten

Typ R&Gs R 75/ R 20/ R %05
Behalterinhalt Lir. 18 24
davon Reserve Lir, 2 2




1611 030 Déposer et reposer le
réservoir d'essence

Fermer les robinets d'essence (1) et en-
lever les durites (2).

Relever lo selle, défaire les écrous
ailés, tirer un peu vers lorrigre le ré-
servoir  d'essence, le soulever wvers
I'ovant et 'enlever.

16=11/1




18 Echappement
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E0BL

Dates techniques

Echappement

Type R £0/6 R 75/6 R 906 RPS
i silencieux, mm 87

i tuyau 'échappement, mm 3|15

Couples de serrage, mkg

Ecrou étoilé d'échappemant

20-+-22

Serrer foutes |as autres vis et tous les écrous suivant les valeurs usvelles se frouvont dans les tableoux des
fournisseurs resp. dang le nouvelle feuille de normes BMW 40002.0




18 00 020 Enlever et remonter le
dispositif
d'échappement

Defaire les deux écrous d'échappe-
ment avec une clé BMW 3382 des
deux culosses.

Enlever les écrous é-pans des repose-
Euedﬁ ot las vis @ & pans creux du co-
re.

Désserrer les vis ¢ & pans creux sur
tube transversal et enlever 'échappe-
ment.

18001




18 11 321 Remplacerlesilencieux
(pot d'echappement)

Desserrer lo vis & 6 pons de la bride
de tension et repousser la bride.

Dévisser les vis @ & pons creux du co-
dre,

Enlever le silencieux vers 'arriégre,

18-00/2
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Embrayoge Dates .—ﬂn_...-.-mn..-ﬂu

Type R &0/6 R 75/6 R 20/6 R 705
Type Embroyage sec @ un disque avec ressort a dicphragme

Epoisseur du ressort Belleville, mm 2.6 28

Pression du ressort Bellaville, a

I"état manté, Kg 175--200 217234

Houteur du ressort Belleville, libre, mm

19.0+0,5

Prescription de contréle pour
le ressort Belleville

lorsqu'on pose le bord du disque sur la plague de mesure ; écart de houteur des languettes du ressort max. 0,3 mm
ou lorsgqu'on pose les longueties du ressort sur lo plogue de mesure foux-rond du bord de disgue mox. 0,8 mm

Epaisseur totale du disque
d'embroyoge {lomelles et garniture), mm

610,25

Epcisseur mini du disque d'embrayage, mm

45

Voilure maxi du disque d'embrayage
mesyrée sur diamélre extérieur, mm

0,15

Faux-rond maxi du disque d'embrayage, mm

03

Voilure maxi du disque d'entrainement
membrane, mm

0,1

Balourd moxi du disque d'ambrayage, cmg

Jeu d'embroycge sur poussoir de
fourchette (cdble), mm




-1z

Embrayage

Dates techniques

Type

R &0/6 R 73/4 R 90/6

R905

Couples de serroge, m.kg

Contre-écrou de vis de régloge de levier d'embrayage 2,023

Embrayege sur volant-moteur 23

Serrar toutes les cutres vis et tous les écrous suivant les valeurs usuelles indiguées dans lestableaux du fohricant
de vis ow dans la feville de norme BMW &D002.0.




21 21 00 Déposer et reposer
I'embrayage

1ére possibilité : moteur démonté
17 00050

2éme possibilité : boite de vitesses
demantée 2300020
{le moleur reste dans le cadre),

Les photos et le fexte ont &té faits
d'aprés ce travail préliminaire.

Défaire & vis o & pans creux avec fe
rournavis coudé, dlzﬁsser une vis de
fixation sur deux, visser @ lo place 3
vis de tension BMW MN° 534 et poser
une bogue de pression sur lo butés
des écrous,

Dévizser les frois aufres vis de fixo-
tion et dévisser les éercus des vis de
lension uniformément jusqu'd ce gue
le ressart Belleville soit entiérament
dachorgé.

Enlever la bague de pressicn, les ba-
gues d'écartement, le disque d'em-
brayage, la plague de pression avec
o membrone et le ressort Bellaville,

Varifier et remettre en &laf :

Vérifier I'usure du disque d'embraya-
ge avec membrane ainsi gue le voila-
ge; wvérifier lo force de tension du
ressort Believille o Velot monté ; véri-
fier le fous-rond du disque dlentraine-
ment aingi que 'usure ef les jeux, voir
carocréristigues technigues.

21-211




2-21.2

Lors du remontage wtiliser Voutil de
centrage MBW 5291 pour centrer le
disque d'embroyoge, couples de serra-
ge voir coractéristiques technigues.

Denture interne du moysu d'embraya-
e a enduire de groisse « Molykote
ongterm Z =,




2151 020 Déposer et reposer le
poussoir de fourchette
d'embrayage

Décrocher le cdble d'embrayage (1).

Extraire la goupille fendue {2}, la bou-
lan (3} puis poser les pidces avec res-
sort de pression (4).

21-511




23 Boite a vitesses mécanique

Caractéristiques techniques . . A " T VRO . |- i -
2300020 Déposer et reposer la boite de ._._immmmm . bR W W8 )
2311040 Enlever et rendre étanche le couvercle du carter de boite de vitesses . . . . . . . . 23-12/1
2322001 Remplccer complétement le jeudepignons . . . . . . . . . . . . . 0 L L L L 23211
2331 001 Remplacer _mm fourchettes de commutation . . . . . . . . ., . . . . . . . . . 23311
23 31 401 ‘indication éleciriquederalenti . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2331/5

2351010 Déposer et reposer le démarreuraqu pied . . . . . . . . . . . . . . . . . . 23581




E/0-EZ

Boite de vilesses

Dates techniques

Type

R &0/& R 75/6 : R 20/6 R 905

Boite de vitesses

baite ¢ 5 vitesses & commutation a griffes, bridée sur bloc.moteur, omortissement du couple-moteur dans fous les ropports

Meode de changement de vilesses

commande de commutation & griffe

Rapports de transmission :
lére vilesse
2eme vitesse
Jame vitesse
4ame vitesse
Séme vitesse

44 :1
2861
207 -1
1,67 ¢ 1
150 :1

Sartes d’huile : au-dessus de 5% C
en-dessous de 5° C

huile de marque hypoide pour BY SAE 70
huile de margue hypoide pour BY SAE 80

Contenance, litre

08

Arbre d'entrainemenl (primaire)
jeu axial, mm

0-:-0,1 {régler a |'nide de rondelles de compensction)

Arbre secondaire -
jeu axial, mm

00,1 irégler & 'aide de rondelles de compensation)

Arbre de sortie s
jeu axial, mm

00,1 [régler & Voide de rondelles de compensation)

Ajustement de roulements @ hilles
dans carter, mm

gjustement pressé (chouffer le carter @ env. 100° C pour le montage)

Jeu mu..u_ des pignons sur I'arbre

0,14--0,30




Fi0-£C

Boite de vitesses

Dates techniques

Type R &0/8 R 75/6 R 9008 R P05
Douilles sur arbre de sortie, mm 0,005--0,035
Flasque de sortie : flotternent radial, mm 0,05

flottement plan, mm 005

Transmission de force de lo boite de vitesses
d lo rouwe arnére

.

arbre & cardans capsulé dans tube coulissant, cété BY evec articulation & croisillon sur

rovlement o oiguilles, cété entrainement ovec globe d'embrayoge 4 denfure hypoide

Jeu axial de l'arbre dz levier de commu-

tation ou pied, mm 01
Jeu de passage entre cran d'arrét el points
de commutation sur la came de 1ére d

env. 0.5

Sthme vilessa, mm

Couples de serrage, mkg

Fixation sur molsur

Vis de butée de levier d'induit
Fixatian de fourchette de commutation
Flosque de sartie sur arbra de

sorfie de boite de vitesses

2,0+23
1.7=1.%
2325

220240

Carter de BY/couvercle de BY

Ecrou de levier de démarreur ou pied
Vis de remplissage d'huile

¥is de vidange d'huile

Serrer toutes les outres vis et tous les écrous suivant les valeurs usuelles indiquées dans les tableaux des
fournisseurs ocu suivant la nouvelle feuille de normes BMW £0002.0

0,809
2023
2831
2,3-=24




23 00 020 Deéposer et reposer la
boite de vitesses

Foser la mata sur le suppori cenlral at
caler en plus derriere le support cen-
tral.

Ceémanter et remonter le filtre & air
1372 000

Deébrider les deux cables de starter
sur les carburateurs et poser lo demi-
cuvette gauvche du boitier de filtre &
gir avec cébles de starter.

Dévisser l'ecrou (1) ovee une clé @
annaou _drnitc, désserrer la vis a
& pans [2) et

enlaver lo demi-cuvette droite de boi-
tier de filtre & air, en poussent vers
I'arrigre le tuyou d'eération {3).

Enlever le carburateur.

Repousser le eapuchen de protection
en caovichoue d'antroinement de tachy-
metre puis extraire Faxe d'eniraine-
ment de tachymétre (oprés avoir défait
lo vis de retenue et anlevé le céble de
mosse de la batterie) y compris le dis-
Cue.

Déposer et repaser la baotterie
&1 21 010

Démonter et remonter le suppart de
batterie 61 21 100

Désserrer lo bonde de tension du
soufflet cooutchoue & la boite de vites-
se et repoussar aussi lain que possible
‘e soufflet, ne pas oublier e récipient
de récupérage dhwile.

Dévisser 4 vis & 12 pans avec clé 4
anneau ef poser ovec rondelles, oction-
ner le frein 4 pied paur retenir arbre
a cardans,

LN




23-00/2

Enlever le copuchcn de fermeture de
suspension de biellette, Désserrer les
contre-gcrous  gauche et droit  des
tourillons de pc:r?'rar et extraire les deux
tourillons de palier,

Lors du réenfiloge des biellettes veil-
ler & ce que les deux douvilles de pres-
sion ne dépossent pas.

Respecter le couple de serrage, voir
caractéristiguas technigues.

Enlever lo pédale de frein, pour cela
soutenir le boulon de palier et dévis-
ser I'écrou de blocage.

Déposer ot reposer la pousscir de
fourchatte d'ambreyage 21 51 020.

Dévisser deux vis & & pans creux 1 at
une vis de passage 4 6 pons creux sur
boite de vitesses en bas & droite.

MNe pas oublier éclisse 2 lors du re-
montagea.

Retenir la biellette & 'aide d'une pou-
trelle fenv. 20 mm?, 400 mm de long)
antre le pneu et la portie arrigre du
codre en position arridre maximole.

Extraire la boite de vilesses prudem-
ment du coté du démorreur @ pied,
placer sur repose-pied, débrider le
dable de conirdle de ralenti.

Saortir complétement la balle de vites-
585,




2311 040 Evlever el remonter le

couvercle du carter de
BY / rendre étanche

Déposer et reposer la bolte de vites-
ses 2300 020.

Placer le support BMW N® 60057 pour
mateur el boite de vitesses dans |2 blec
de montage combing BMW N© &000.
Fixer la boite de vitessas sur support
ovec deux vis en quinconce.

Exiraire la douille de rous helicoidale
de tachymétre cprés avoir enlevé lo
vis de retenue ovec deudx fournevis
loczs 'un en face de l'autre sur le
Esnru:.i de la douille puis extraire la rous
hélicoidale.

Fixer en wvissant le dispositif de rate-
nue BMW 234 avec quatre wvis sur la
flazque de sortie de T'orbre de sortfie.
Déssarrer I'écrou de fixotion.

Enlever le flasque de sortie en ap-
puyanl oprés avoir vissé le dispositif
d'extraction BMW 232 avec quafre vis.
Au besoin défaire le siége de cone en
froppant douvcemeni sur la broche.

Conseil de repose :

Lors du remontage du flasque de sortie
nettoyer les :iéges de =éne aver du tri-
chiorethyléne ef monter sac.

23121




231242

Enlever lo pitce d'appui d'smbrayage
avec joint d'étanchéité, la cage a bil-
les, le disque et la barre de pression
avec joint en feutre,

Enlever lo vis o six pans creux du cou-
vercle de hoite de vitesses avec ron-
delle,

Lors du remontage introduire la barre
de pression avec joint feutre du cite
du volanl-moteur, afin que le joint feu-
tre ne soif pas endommagé. Enduire
le joint feutre avec de I'huile de palier
chaude,

Lors du montage de la pigce dappui
d'embrayage veiller & ¢ que les deux
levres du joint d'atanchéite ne se re-
fournent pas.

Chouffer la beite de vitesses a env.
100° C, enlever le eouvercle de boite
de vitesses, le démarreur & pied étant
un peu appuyé. Au besoin frapper
avec un marteau en matiére plashigue
sur ['oeil d'entrainement de tachyme-
fre.

Enlever du esuvercle les rondelles
d'ajuslage de feu axial d'oxe, exiraire
le joint d8tonchéité rodial défec
fueux de flosque de sortie. Enfoncer
un nouveau joinl d'étanchéite radial
avec dispositif BMW 231, Le cété
ouvert du rf'nl'n’r d'étanchéite est tour-
né vers le flosque de sortie.




23 22001 Remplacer le jeu de
pignons complet

Deéposer et reposer la boite de vites-
ses 2300 020

Enlever et remonter puis rendre étan-
che le couvercle de carter de BY
2377 D40

Démonter et remonter le chevalet de
commutation 23 .. ...

Extraire du carter encore chawd l'arbre
d‘entrainement en froppant doucement
avec un marteaw en matiére plastique
sur la partie avent de 'arbre.

Extraira le palier 7 de l'arbre d'entrai-
nement et la rondelle de recauvrement

& avec l'extrocteur universal Kukko
177K,

Comprimer le ressort de pression 3 avec
Fextrocteur universel Kukko 17/K et
soulever hors de la rainvre la bague
de retenuve 5. Enlever lo rouwe dentée
d'entrainement de démarreur a pied 4,
le ressort de pression 3, lo piéce d'ap-
pui 2 et la rove dentée dientroine-
ment 1.

Lors du remontage de l'arbre d'entrai-
nement comprimer le ressort de pres-
sion 3 4 'oide de |"exiractewr universel
BMW. Placer la bogue de retenue 5 sur
le douville de guidoge puis pousser |a
bague de retenue vers Pavanl avec la
douille de glissemeant jusqu’a la rainu-
re.

z-0n




Défaira la vis de crosse de tole de gui-
doge d'huile puis extroire lo tale. Ex-
traire 'arbre de fourchettes de com-
mutation 1-2-5 puis enlever les four-
chettes.

Conseil de repose : Lors du remonlage
des faruchettes de commutation p|:;u:l,-r
les boutz de guidoge de fourchettes
les uns en foce des aufres,

Chauffer la boite de vitesses 6 1007 C
ou siége de palier de I'orbre principal
et secondaire puis extraire las deux ar-
gras avec fourchettas de commulation
—4.

Conssil de repose : Lors du remoentage

de la fourchette placer le long bout de
guidage vers le bas dans le carter,




Avani de monter ['arbre de sortie po-
sar la téle de récupéroge d'huile
dans le trou de rovlement & billes du
carter.

Poser l'arbre de sortie et I'arbre secon-
doire ensemble ovec lo fourchette 3 et
4 dans le carter. Veiller a ce que |a
fourchelle ne coince pas. Plocer ensui-
te les fourchettes de commutation 1,2
et 5 avec les bouts les uns en foce des
outres puis fixer avec "arbre.

Monter le chevalet de commutation en
position de ralenti puis monter 'arbre
d'entrainement.

Pour relover le jeu axial de Yarbre de
sorlie mesurer avec jouge de profon-
deur "écart entre le roulement a bil-
let et lo surface de sépaoration du
carter,

Mesurer ensuite de o surface de Sé-
ration du couvercle de carfer au
F:nd du siége de roulement a billes
dans couvercle puis compenser la dif-
férence avec des rondelles d'ajustage
éguivalentes a 0,1 mm de jeu. Il esi
canseillé de coller les rondelles avec
un peu de graisse dans le fond du
roulement du couvercle de carler.

La mesure des trois arbres se foit de
la méme fagon, jev axicl maxi 0,1 mm.




Mesurer ensvite entre le plan de sé
paration du couvercle ef le fond du
sitge de roulemant dans le couvercle,
ggoliser lo différence ¢ 0,1 mm da jeu
prés por des cales appropriés, |l est
vtile de coller les cales avee un peu
de groisse dons le fond du sidgge de
roulement dans le eouvercle de BY.

Mesurer l'arbre intermédioire de la
méme facon, jeu axial maxi 0,1 mm,

23-21/4




2331 001 Remplacer les
fourchettes de
commutation

Déposer et reposer lo boite de wvites-
ses 23 00 020

Enlever, remonter et rendre éfanche
le couvercle de boite de viresses
Z3171 040

Démenter et remonter le chevalet de
commutation

Extraire du carter encore chavd "arbra
de fourchettes de commutation 1-2-5
puis poger avec les fourchattas,

Pour pouvoir enlever lo fourchette de
commande 3—4 il fout démonter |e jeu
da pignens.

Démonter el remonier le chevalet de
commutation

Déposer et reposer la boite de vites-
ses 23 00 020

Enlever et remonter puis rendre étan-
che le couvercle de carter de BY
2311 040

Devisser lo vis @ & pans creux avec
tournevis puis extroire le levier de
commutation.

de fixation de chevalet de commuta-
Défaire deux boulons ajustés (flaches)
de fixation de chevalet de commuta-
tion.

Faire basculer le chevalet de commu-
tation de telle sorte que les fourchattes
de commande soit | ibérées,

Extraire le chevalet de commutation.

233
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23 Remplacer les disques
de commutation

Meffectuer les traovaux de remise an
état décrits dans les travaux préli-
minaires qu'en cas de besain,

Enlever deux anneaux Seeger (flaches)
de fixation de came de disque de com-
mutation.

Renouvaler les disques de commuto-
tion. Pour cela veiller a ce que les pre-
miéres denls des disques de commula-
tion engrénent,

23 Remplacer la
commeonde de
commutation

Meffectuer les troavaux de remize en

atal décrits dans les travaux prélimi-

naires qu'en cas de besain.

Enlever les disques de commutation,

Extraire le segmenl de commulaticn
du guidoge puis enlever le ressork,




2331 401 Remplacer l'indication
électrique de ralenti

Déposer el raposer la boile de viles-
ses 2300020

On peut dévisser le commutateur de
ralerti en baolancant la boite de vites-
ses vers le coté,

23 51 010 Déposer et reposer le
démarreur @ pied

Enlever et remecnfer le couvercle du
carter de BV puis rendre étanche
2311 040,

Les travaux de remise en état décrits
dans les trovaux prélimincires ne
sont @ effectuar qu'en cos de besoin.

Soulever la bague de retenue de pi-
pignon  intermédiaire du démarreur
a pied.

Aprés ovair defait et enlevé la vis &
clovette du lavier de démarreur a pied
extroire le démarreur & pied avec ren-
delle et ressort hars du couvercle.

23-31/3




26 Arbre a cardans

Caractéristiques techniques . . B R TR U P . L o | T
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Aehirw & curdiis Dates techniques

Type R 60/4 R 75/4 R 90/ R 905

arbrg & cardans capsulé dans tube coulissant, c&té BV avec articulation & croisillen sur

Emplocemant v ;
3 roulement & oiguilles, coté entrainement avee globe d'embrayoge & denture hypoide

-

Sortes d'huile au-dessus de 5° C huile de marque hypoide pour BY SAE 90
en-dessous de 52 C huile de marque hypoide pour BY SAE 80
Contenonce, litre 01

Couples de serrage, m.kg

Ecrou a & pans de globe d'embroyoge * eI e~ ﬂ, s
Vis a 12 pans 2424

Serrer toutes les autres vis et tous les &crous suivant les valeurs vsuelles indiguées dans les tableoux des
fournisseurs ou suivant la nouvelle feuille de normes BMW 40002.0




26 11 000 Démonter et remonter
I'arbre & cardans

Démeantar la biellette de roue orridre
3317350

Tendre lo biellette de rove arrigre dans
I'étou avec machoires de protection.
infroduire lo butée BMW N- 508 avec
'engrencge dans la denture intérieure
du globe d'embrayoge puis dévisser
l'écrou de l'arbre @ cardans & l'aide
de lo clé é douille de lo butée.

Enlever le globe d'embroyoge de
Ferlre & cordans @ Paide de Fexirac-
eur Kukko 241,

S5i le globe est trés enfoncé, fendre
I'erbre de poussée et donner un coup
sur I'arbre. Enlever I'orbre @ cordans
et le globe d'embrayage.

Conseil de repose : Avani de remetire
le globe d'embrayage en ploce, il est
indispensable de neftoyer les céanes
intérieur et extérieur avee du frichlo-
réthyléne (ne pos employer d'essenca).

ouple deserrage, voir caractéristiques
technigues.

26-111
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Ef0—LE

Axe avant

Dates techniques

Type d

R &0/6

R 75%

R 90/4 R 905

Groissage du roulement de rous

graisse de margue universelle, point de goulte 180~ C

Chaosse de roue avant, mm

env. 93 [inchangeable)

Bragquage de guidon

env. 40° de chaque coté

Angle de broguoge de fourche de rove avant

42°

Allongement du ressort  [charge 75 kg), mm
vers le hout, mm
vars le bas, mm

208
110
78

Longueur de contréle (mesurée du bord
supérieur de tubes porteurs jusqu'a la sur-
face usinée sur le guidage inférieur de
fourche), mm

140

Tubes enveloppes de fourche

an chrome dur

Tubes mokiles de fourche

en allioge léger coulé

Fant de fourche infarieur

pitce en alliage léger forgée

Remplissoge d'huile par montant de
fourche, litre

0,28

Sorte d'huile

huile pour amortisseur, Shell 4007, BP Olex HL 2463 {BP Aero Hydraulik)

Tube enveloppe de fourche téléscopique u&|¢.c_.mc
(en chrome dur), @ ext. mm —0,075
Tubes envel, de fourche téléscopigue
voilure maxi admissible en, mm 0.

5 5 i wm g .Gq.DMM
) intérieur de tube mobile de fourche, mm 0
Jeu du tube mobile sur tube énvelcppe de
fourche max., mm 0,1




biOLE

Axe avant Dates techniques

Type - R &0/6 R 75/4 R 70/6 R $05

Piston sur diameétre extérieur de
fube d'amartissement, mm . 7+0.1

Tube enveloppe de fourche,
diamétre intérieur, mm 28+015

Jeu du piston dons tube enveloppe de
fourche, mm \ 0,050,555

Longueur du ressort porfeur de :
fowrche [libre}, mm 53-+12

Couples de serrage, m.kg

Ecrouw de centrage de fourche téléscopique 120130 Vissage de fond dons tube mobile 12--13
Vis de serroge sur bogue de serrage 1,0+1,2 ; Ecrou M 8:<1 {raccord amortisseur-
Bride de ressort formant palier supéricure ; vissage de fond — tube mobile) 23+24
de fourche téléscopigue [ 12,0 Vis de serrage d'axe 1,5=02
Vis de serrage sur pont infericure de fourche 33:35 ¢« Tale-étrier supérievr de protection 23
Boulon de farmeture sur tube d'amorlisseur en
bas et sur piston {bride de ressort formant palier) en haut

25+27

Serrer foutes les autres vis et &crous suivant les valeurs usuelles indiquées dans les tableaux des fournisseurs resp.
svivant la nouvelle feville de normes BMW 40002.0




31 42 009 Mesurer la fourche
téléscopique

Désassembler et assambler o fourche
téléscopique 31 42103

Contréler soigneusement les microcri-
ques surtout en caos d'endommage-
ments de la feourche, sur pont supérisur
et inferieur de fourche, tubes mobiles
et enveloppes de fourche.

Vérifier lo voilure des tubes envelop-

es démonlés en posant les deux
g-nufs sur prismes ou sur chevalet a pi-
wot, vailure maxi udmissible; wor cg-
ractéristiques techniques.

Attention ! Des tubes enveloppes dé-
formés ne deivent pas @tre redressés,
Danger de cossure |

Pour contréler le pont de fourche in-
farieur comcer deux nouveaux tubes
enveloppes  {longueur de  conkbréle
1460 mm, mesurer du bord supérieur
de tube porleur @ lo surface & usiner
sur le guidage inférieur de fourche).

Poser en travers sur les bouts des tubes
porteurs de fourche deux régles BMW
548 et confrdler 1'efirage éventuel en
visant.

Verifier le porollélisme des tubes en-
veloppes montés 4 'aide d'un pied &
coulisse,

Contréler 'alignement exock du tube
de guidage de fourche aux tubes en-
veloppes. Pour ceci monter le pont de
fourche supérieur. Les deux brides de
ressort formant poliers [chague fois
aver rondelle de compensabion) aingi
gue ['écrou cenfreur doivent se visser
sans lensian.




31422

31 42 050 Démonter et remonter
I'omortisseur de
direction

Dévisser la vis & téte fraisée bombée
sur la poignée-éloile et enlover lo
poignée-étoile el le caoutchoue.

Enlever I'étrier de retenuve et appuyer
hors des articulations  sphériques
Famaortisseur.

Défaire deux vis a téte cylindrique sur
la plaque, enlever la plogue avec cur-
seur ef verrou puis exfraire la rous
dentée vers le bos.

31 42100 Démonter et remonter
la fourche télescopique

Démonter et remonter [0 roue  avant
36 30 300

Ciémonter et remonter le gorde-boue
de roue avant 48 &1 000

Démonter ef rementer 'amortisseur  de
direction 31 42 050

Débridar le cdble de masse de la bot-
teire.

Dévisser sur la poignée gouche du
guidan la vis fendue supérieure el
inférieure  du  commulateur électri-
que.




Défaire les supports de fourche du
guidon, enlever le commutateur du
carter puis dévisser la vis fendue (1)

Enlever le commutateur de la poignée
droite de guidon le lo méme facon.

Conseil de reposa: Lors du change-
ment de commutateur, il faut veiller a
ce que les argots de positionnement se
trouvent parfoitement dans le petit che-
volet du commuioteur. Au  besoin,
ovanf le montage du commutateur cas-
ser les quatre angles de 0.3 mm.

Sur les chevalets de serroge du tube
de guidon enlever chogue fois deux
écrous avec rondelles élastiques.
Deéposer le guidon avec armatures et
cdbles montés sur un support souple.

Enlever a gauche et 4 droite du phare
une viss avee rondelle, deux bagues
caoutcheue et le manchon en coout-
cheue, foire pendre scigneusement le
manchaon en coouichoue, faire pendre
phare vers le baos.

Canseil pour repose : réigler la phare
63 10 004,

Deavisser les capuchons de fermeture
ten alliage léger] gouche et droit ovec
clé a ergots.

Enlover l'écrou de centroge (couple
de serrage, voir earactéristiques tech-
nigues),




Dévisser les deux brides de ressorfs
supérieures foisaont poliers ovec les
rondelles de compensaotion plocées
endessous (couple de serrage, vair ca-
ractéristiques technigques) puis enlever
le pont de fourche supérigur.

Dévisser le verre des clignotonts gau-
che et droit puis débrider le cable du
réflecteur.

Conzeil de repose : lors du rementoge
veiller ou possoge des cables,

Enlever le support de phare g dreite et
o gouche avec bagues cooutchouc ainsi
gue les cables des clignotants [dens
les bagues caoutchouc infériaures se
trouvent les trous pour le pelil fube
d'aération dans |z pont de fourche et
les trous pour les conduites allant aux
clignotants),

Enlever le boitier de clignotant avec
support,




Dévisser le support de cdble de frein
sur fube mobile goudhe.

Conseil de rzposz: pour dviter de
purger les freins, ne pas défaire la vis
du cable de frein (11

Déviszer le copuchon de fermeture (2)

uis enlever avec le ressort. Extraire le
Eoulﬂn d'excentriqua q:nir démonter
et remonter 'éfrigr ascillant 34 11 020),

Dévisser "Gzrow cannelé. Enlever le
-c-:]] uchon de protection de bague a
hilles.

Tirer hors du codre la fourche vers le
bas, aider éventuellement en frappant
doucement sur le tube de guidoge de
fourche ovec un marleau en matiére
plastique. Faire attention au palier @
roulegux obliques. Les bogues a hilles
extérieures pour palier a rouleavx eb-
liques supérieur et inférigur restent
dans le tube de cadre.

Conseil pour repose : Enduire de graisse
les bogues & billes ¥ compris les pa-
liers & rouleaux obliques avant le mon-
tage.

Placer le palier ¢ rouleoux obliques
supéricur (1), introduire prudemment
la fourche ovec le palier & roulegux
obliquas inférieur (2} dans lg cadra.

Attention | Faire attention & la marque
des peliers,

Le faisceau de cables, Vaxe flaxible de
compleur de vitesse et I'arbre primaire
de compte-tours deivent passer en des-
sous du pont de fourche infénisur,

Placer le capuchon de protection du
palier & rouleaux obliques supérieur
et wisser l'écrou  cannelé.  Serrar
'écrou cannelé jusqu'd ce qua la di-
rection n'oit plus de jeu. Donner des
coups avec un martequ en matiére pla-
slique sur le tube de guidage de faur-
che en bas el en haut. En serrant
Péerou & chapeau veiller @ ce que les
spires de lécrou connelé fendu en-
EI’-&I’IEI’”‘ F||U5 hl']E I,'.lElI'IS |E L i1 dﬂ \l"iE d‘u
tube de guidage de fourche pour
qu'ainsi la suspension soit plus préser-
rég, Davisser évenfuellement I'écrou
cannelé d"/eéme de tour at resserrer
I'érou é chepeaw. La direction est bien
réglée, lorsque lo fourche se bouge
dans les deux sens focilement, "écrouw
& chopeau é&lant serré ; la diraction
ne doit cependant pas avoir de jeu
sensible dons lo suspension,

N-42/5
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31 42103 Désassembler et
assembler la fourche
téléscopique

Déposer at reposer la fourche télés.
copique 31 42100,

Vider lo fourche démontée en pom-
ant avec les tubas mobiles. Tendre la
ourche avec bois de tension BMW 545

dans 'élay.

Désserrer suffisament deux bandes de
tension & gouche et & droite du souff-
let caoutchouc.

Enlever les capuchons de fermeture en
caoutchoue des vissoges de fond, dé-
vissar lécrou M 831 de fixgkion
d'omortisseur (couple de serrage, voir
caractéristiques techniques) en meinte-
nant avec clé ¢ & pans craux,

Enlever les tubes mobiles, refirer les
soufflets cooulchouc.

Conseil pour repose : pour enfoncer le
manchon & copuchon employer le dis-
positif BMW 547,

Lors du montage des soufflets cauat-
chouc pousser chogue fois le trou
d'aération sur goupille de tension dons
le guidage inférieur de fourche,




Enlever le vissaoge de fond.

Conseil pour repose: Lors du remon-
fuge serrer le vissage de fond suivant
couple de serroge prescrit, voir co-
ructéristiques technigues.

Rondelles d'étanchéité (métal doux)
a enlever des boulons de 'amortissaur.

Conseil pour repose: Lors du remon-
tage employer toujours des rondelles
d'etanchéité neuves,

Sovlever lo bague de retenue sur la
buse d'amortisseur.

Démonter |lo  buse d'omortisseur
fiottante, se composant de deux bogues
filetées et d'une bague d'amortisseur,
avac une cld & argots BMW M= 237,

Lors du remontage, respecter le couple
de serrage, voir coroctéristiques tech-
nigues.

Extraire |"omortisseur avec butée en
motiére plostigue et ressorts de su-
spension vers le bas.

Conseil pour repose : Lors du reman-
tage de |"amortisseur complet employer
la deouille de monfage BMW 546 pour
proléger les segmenis de piston,

347




31-42/8

Mesurer la fourche télescopique
31 42009

Tendre l'amortisseur complet sur hexo-
one du boulon de fermeture puis
evisser lo bride de ressort formoant

palier sur tube supérieur d'omortisseur,

Enlever l'un apris 'outre ;

bride de ressart formant polier avec
segments de piston, soupape d'amaortis-
seur ovec ressort de soupope.

Démonter lo scupope sphérigue : ten-
dre le tube d'amorlisseur sur butée
d'amortisseur  soigneusement  entra
méchoires en mélal doux et dévisser
le boulon de fermeture. Enlever le res-
sort de pression et la bille,

Conseil pour repose : Tendre le tube
d'amartisseur sur hexagone du boulon
de fermeture puis serrer a l'aide d'une
clé dynomométrique sur [‘hexogone
de bride de ressort farmanl palier les
deux vissoges selon couple de serrage
prescrit, voir caroctérisliques techni-
ques.

Remplir dans lo fourche complétement
remantée 280 cm? d'huile de qualite
et en quantité prescrites dons chague
montant de fourche, voir coractéristi-
ques techniques. Appuyer forfement 4
a 5 fois @ fond sur la fourche, afin
déliminer ['air,

Conseil pour repose : 51 fout changer
le pent inféricur de fourche, il faut mon-
ter d'abord les ponts de fourche infé-
rieur et supérieur complets ¢vec pa-
liers de direclion monlés dans le co-
dre afin d'obtenir un montoge correct
des tubes enveloppes lécrou cannelé
et écrou de centrage serrés). Pousser
alors les tubes enveloppes de fourche
@ trovers le pont inférieur de fourche
jusquils portent bien sur le guidage
supérieur de fourche. Sarrer |es vis ge
serrage pour fixation des tubes enve-
loppes suivant couple de serroge pres-
crit, vair caractéristiques techniques,

Si on change seulement un fube enve-
loppe de fourche, la houteur de mon-
tege peut éfre copiée sur le tube enve-
loppe vis & vis.
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Caractéristiques techniques . . . . . . . . . . . . . . . .
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E/0-ZE

Direction

Dates techniques

Type

R &0/6 R 75/8 R 90/6

R%0S

Broguage de guidon

42 de chague cité

Largeur du guidon, mm

400

Largeur du guidon US, mm

&80

Tube de guidon, b mm

2

Amorfisseur de direction

hydraulique, réglable sur deux paliers

Couples de serrage, m.kg

Ecrou de cenfroge de fourche téléscopique 120

Serrer toutes les aufres vis et écrous suivant les valeurs indiquées dans les tableoux des fournisseurs ou suivant
nouvella feuille de normes BMW 600020 .




32 00 454 Régler la direction

Dévisser la vis ¢ téte froisée bombée
sur poignée-étoile et enlever lo poi-
gnee-éfaile,

Désserrer 4 écrous &4 & pans de che-
valets de fixation de guidan, pour que
la clé & anneau passe sur |"écrou de
centrage.

Désserrer I'écrov de centroge puis
régler le jeu sur écrou cannelé avec
clé rainurée,

Pour serrer V'éerou de esntrage main-
tenir avac clé rainurée.

Contréler ancare une fois le jeu; lo
fourche est bien réglée lorsque gréce
@ son propre poids elle bascule dans
la position finale gauvche ou droite.

Conseil pour repase : couple de serrage
de |"écrou de centrage, vair caracté-
ristiques techniques,

32001




3271 000 Démonter et remonter
le tube de guidon

Débrider le cable de masse de la bat-
terie.

Dévisser la vis @ téte froisée bombée
sur pm%née-émlle et enlever la poig-
nee-gtoile,

Enlever sur les chevolets de serrage du
tube de guidon chague feis 2 &crous
avec rondelles élastiques (fleches).

Foser le guiden avec armotures et
cibles montés sur un support souple.

Enlever lo poignée de guidon gauche.
Drévissar la vis a & pans creux {Reche]
sur arficulation puis enlever la piéce
articulée du tube de guidon, en fai-
sont gttention au coin de roccord de
serrage.

Défaire & droite du boitier de poignée
tourngnte de goz el levier de frein I
vis @ 6 pans crepx, Enlever le boitier
complet en foisont atenfion ou coin
de roccord de zerrage.

J2-71N




3273 030 Démonler et remonter
le cable d'accélérateur

Repousser le copuchon de protection
conire 'eau 1, dévisser le couvercle 2.

Décrocher |le cable d'accélérateur,

Conseil pour repose : Avant le remon-
tage enduire de graisse lo came de rég-
loge et lo denture sur poignée tour-
nante d'occélératewr. Lors du manta-
ge veiller & ce que le bout de fente
oy dans poignée tournonte  de
goz couvre le bout de l'encoche « b »
du coté du conducteur dans la poig-
née de guidon, Enfiler le céble infé-
ricur dans e roccord @ vis double puis
placer ovec chaine de traction et came
de réglage de telle maniére dans lo
poignées de {?uidon, que les repéres
wecr af adw» sur came ef  sur
poignée de guidon soient ['un en foce
de ['outre. Flacer le cable de goz su-
périeur dans le raccord de vis double.
Mettre le couvercle puis refiter en mé-
me temps lo douville supérievre de
cable de goz jusqu'a ce que la douille
finale de cdble de goz s'enclenche dans
son sitge dans Fencoche du couvercle.
Visser le couvercie puis remetire le ca-
puchon de protection contre l'ecu. Le
fanctionnement parfait des cables de
gar est seulement garanti lersqu’on suit
ces indiguations.

Déposer et reposer le réservoir d'es-
sence 1417 030

R60/6—-R505

Dévisser le couvercle du beitier de
carburgteur puis retirer ovec ressort et
popillon de gaz.

Décrocher le cable de gaz

R756—R 906

Dévisser les deux vis de cable sur
couvercle de corburateur. Décrocher
le cable avec roccord & wis sur levier
de clapet ¢ papillen, débrider le
cable de slarter sur levier de starter,

32-731




33 Axe arriere

Caractéristiquestechniques . . . . . . . . . . . . . . « . « +« .+« + « « . Poge 33-073
3310050 Démonter et remonter la traction arriére . . . . . . . . . . . . o« o« . ... 33101
3310113 Désassembler et assembler la traction arriere . . . . . . . . . . . . . . . . 331072
3312051 Remplacer le pignon conique d'entrainement avec couronne . . . . . . . . . . . 33121
3317381 Remplccer le roulement conique de coulisse de roue arriere . . . . . . . . . . 331772
3352120 Démonter et remonter 'ammortisseur . . . . . . . . . 0 w4 v e e e e oa . 31712

3352580 Démonter et remonter le ressort hélicoidal . . . . . . . . . . . . . . .« . . . 331772




E/0tE

Axe arriére Dates techniques

Type R &0/6 R 73/6 R 90/4 R %05
Genre de denture ; hélicoidale = polleide - Klingelnberg
Mombre de dents m.37 10 :32 11 .34 11 :33
Ropport de transmission 1:3,36 1:32 1:3.0% 1:30
Sorte d'huile, Ter remplissage huile de margue pour rodage et bolte de vitesses SAE 70
Apras la lere vidange :

din-dessus da 57 C huile de marque pour BY SAE 70

en-dessous de 5% C huile de marque pour BY SAE 80
Contenonce en litre 0,25
leu entre flanes des dents, mm 0.15=-0,20
Jeu latéral de couronne sans jeu [sans joint)
Suspension de roue arridre : Coulisse & bras long avec jambes da force 3 fois réglobles et amortisseurs hydravliques & double effet
Course de ressert, mm 125
Longueur moxi, mm 3162
Longueur mini, mm 216+ 2

Contréle d'omortissaurs :

Course de contrdle, mm 25 75 S0
MNembre de taurs, t/min 100 100 382
Etiré, kg 30+5 G815 B0X10
Comprimeé, kg 5t3 9+3 28x5




¥/0—EE

L
Axe arriére Dates __mn_._-..mn-cﬂm
Type R 60/6 R 758 R 90/6 R905
Fessort de suspension ) )
Longueur de montage, mm 1921
Langueur o l'etat libre, mm 25
T extérieur dv ressort, mm 496
& intérieur du ressort, mm 418+03
Epaisseur des spires, mm 750,04
Pression dv ressort, pour une course
de 120,2 mm, kg/mm? 105
Coulisse @ bras long
Sorte d'huile : au-dessus de 52 C huile de marque pour BV SAE 50
en-dessous de 5° C huile de marque pour BY SAE 80
Contenance en litra 0,15
Couples de serrage, m.kg
Ecrou sur pignon d'enfrainament 1011 Vis de vidange d'huile traction arriére 23246
Bague filetée sur pignon d'entrain, 1012 Vis de remplissage d'huile coulisse 14
Ecrou & 6 pans globe d'embrayoge 2426 Vis de vidange d'huile coulisse 1,4--1,7
Vis de remplissage d'huile traction arriére 2831 Ecrous de couvercle de cardan 1821
Boulon de palier de coulisse 1=12 Contre-écrou de boulon de palier-coulisse 10-+-11
Barre d'omortisseur sur ceil de jombe Vis de serroge de |'essieu full-floating 14148
de force supérieur 3034
Serrer toutes les autres vis et écrous suivant les voleurs usuelles des tobleoux de fournisseurs de vis resp. d'oprés
la nouvelle feville de normes BMW &D00Z.0




3310050 Démonter et remonter
la traction arriére

Cémonter et remonter la roue arrigére
36 30 220

Soulever en dessous de l'ottache de
coulisss,

Dévissor les vis droites de  fixation

d'omortisseur puis enlever ovec ron-
delle [flechea).

Vidanger I'huile de bielleite droile de
roue arriére oprés avoir dévisse'la vis.
Pour aérer et mieux faire écouler,
dévisser la vis de remplissage (1].

Conseil pour repose : Aprés remon-
toge remplir 0,1 litre d'huile (sorie
d'huile, vor ecaractéristiques techni-
quaes)

Dévisser I'écrou & aileles de tringle-
rie de frein, enlever la barre de frein
du boulon de levier, sortir le boulon
crevs du levier, placer sur tringle de
frein  puis soutenir avee écrou @
ailetias,

Déserrer lo vis de fixation supérieure
d'emaortisseur, défaire ¢ écrous avec
rondelles élostiques des wvis de fixa-
tion sur biellette droite.

Lors du remontoge resserrer ces gquctre
dcrous que lorsque les oxes sont pla-
cés @ ftravers lo fraction arriére ef
dispasitif de blocage d'axe.




33-10/2

Enlever la traction arriére de la biel-
latte et poser,

Conseil pour repose : Lors du montage
de la traction sur bigllefle engager une
vitesse ef lourner larbre o cordans
avec le démarreur au pisd de telle
maniéra :iue l'occovplement o dents
puisse enclencher.

3310113 Désassembler ot
assembler la traction
arriére

Dé&monter et remonter la trachion ar-
rigre 3010 050

Vidanger I'huile.

Conseil de reposte : remplir 0,25 litre
d'huile aprés remontage (sorfe d'huile,
voir coractéristigues technigues).

Amener en concordance les méchoires
de frein arrigre avec boitier, Foure
d'obord bosculer du baoitizr la machoi-
re de frein reposant contre le disque
d'assembloge & méplat & l'aide d'un
tournevis et enlever les deux machoires
de frein.

Dévisser la vis de serroge du levier de
frein et poser owvec rondelle dentée.
Enlever le levier de frein puis extraire
la ¢lé de frein.

Tendre le boitier & l'aide de |'outil
BMW 261 sur bloc de montoge BMW
L

Désserrer 10 écrous du couvercle de
boitier de cardan puis déposer avec
rondelles-ressorts.




Four protéger le joint d'élonchéité
d'arbre pousser |la douilie de montage
BMW 505 (1] ou-dessus de la denture
d'occouplement de rove arriére puis
visser deux vis usvelles (2] dans les
deux filetages prévus & cet effet dans
le covvarcla du boitier de cardan, op-
puyer avec ces vis sur le couvercle, En-
lever le couvercle, lo couronne avec
roulement roinuré el la bogue inté-
rieure du palier & aiguilles ainsi que la
rondelle de compensation,

Conseil pour repose : Pour remonter le
couvercle du boitier de cardan chauf-
fer a anviron 80~ C.

Extraire le joint d'étonchéité d'arbre
du couvercle de boitier de cardan.

Conseil pour repose : Maonter le nou-

veau joint d'étanchéité & F'aide du dis-
csi’ri} BMW 251 et de lo poignée
MW 5120, ) :

Chouffer le boitier & environ 100°C
puis enlever le palier a aiguilles de
covronne dans le boitier de cardan,

Conseil pour repose : Enfoncer le pa-
lier & aiguilles en frappont avec le man-
drin BMW 257 et la poignés BMW
5120

Enlever la bogue intérieure du palier
g aiguilles du moyeu de couronne.

Conseil pour repose : monter la bague

intérieure de palier o ciguilles @ 'aide
du mandrin BMW 254,
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Extraire le joint d'stanchéité darbre
du boitier de cardan.

" Conseil pour repete : Remettre le joint

d'étonchéité d'orbre en ploce avec
le mandrin BMW 258 et la poignée
BMW 5120.

Retourner lo téle de sécurité de
Fécrow sur arbre d'entrainement. Pla-
cer la butée de pignon de cardan
BMW 256 sur le moyeu d'accouplement
T:uis dévisser avec lo clé a douille
"écrou du pignon d'entroinement. En-
laver I'écrou, la téle de sécurité ef le
moyeu d'accouplement,

Conseil pour repose : Rencuveler la
tale de sécurité aprés chogue démon-
tage. Couple de serrage de |'écrou sur
pignon d'entrainement voir dates tech-
nigues. Le filetage doit étra sec et sans
trace de graisse.

Désserrer la bague filstée avec le
joint d'étanchéité d'arbre a l'aide
d'une clé & ergotfs, BMW N® 253, En-
lever lo bague de compensotion et lo
rendelle.

Conseil pour repese : Remettre lo bao-
gue de compensation en ploce avec
mosse d'étanchéité des deux cétés, afin
d'éviter que de I'huile déborde de la
coulisse.

Enlever le joint d'étanchéité diarbre
de la bague filetéa.

Conseil pour repose : Le montage d'une
nouvelle bogue d'&tanchéité se fait
agvec un mandrin BMW 255 et une
poignée BMW 5120,




3312051 Remplacer le pignon
d'enfrainement avec
couronne

Désassembler et assembler la traction
arrigre 3310113

Fignon et courcnne sont toujours en-
semble.

Faire aftention au numéra de lo pai-
re (llécha)

Le numéro de paire renseigne sur
i‘ensemble pignon-couronne. Lors du
passage sur bane d'essoi des deux
pieces les valeurs avec tolérances se-
ront fixées. Celles-ci procurent une
marche souple et un jew entre flancs
des dents corract lors du montage.

La mesure de bose est 7552005 mm
mesurée de lépaulement du. roule-
ment o billes oblique surpighon jus-
gu'ow milieu de I'axe de courdnne.

Les valeurs indiquées dans le beitier
et sur lo partie frontale des dents sont
& soustraire ['une de "aufre.

la différence correspond a "épais-
seur de la rondelle (fleche) entre épau-
lament du roulement & billes oblique
et fond du siege dans baitier,

Pour régler le jeu entre les flancs des
dents il faut plocer vne bague de pres-
sion en bronze (fleche) enire e bord
de lo bague intéricure du roulement
a aiguillas sur la courenne et la suerfa-
ce de coptoct lqrge de la bugu& axta-
rieure -di pealier a amiguilles, pour gue
I'époissevr de lo bague de pressicn en
branze offectivement nécessaire, gqui
sert a déterminer le jeu entre les flancs
de: denls, puisse &tre trovvée comme
décrit sur lo page suiventbe.




31242

Contréler 'engrencge des dents at |e
ey entre les flancs des dents (voir da-
tes technigues] sur le diamétre exfé-
rieur de lo couronne @ laide d'une
monire de mesure et du dispositif
EMW 5104 avec pigce de serrage
BMW 260,

Contréler lo troce de portée sur g
flanc avant de pignon aprés enduc-
tion av blev de Prusse. Lo troce de
portée exocts du flanc avant de pi-
gnon se trouve au milieu de la dent un
pzu plus prés de son plus gros bout.

Si la trace de portée se trouve sur le
flanc avant du pignon sur le plus gros
bout de dent, il ?nufcggmn ir Pecarl
de pignon [us:ru'nu miliew de la cou-
ronne en employont de plus grosses
rondelles de compensation el carriger
le jeu des dents en plogont une rondel-
le de compensation en bronze fine en-
tre la bague intérieure et la bogue
extérieure du palier & oiguilles sur
couronne.

5i lo frace de portée se trouve sur le
bout le plus mince de o dent, il fout
diminuer [“scart entre pignon et milicw
de lo couronne en employant une ron-
delle de compensation plus fine sur la
bague extérieure du roulement & bil-
les puis corriger le jev de dent en plo-
cant une plus grosse rondelle de com-
pensation en bronze sur le palier &
aiguilles.

Conbréler alors encore une fois la tro-
ce de portée de lo dent. A couse de
I‘ﬂsﬁemzfuge forcé n'extraire et ne re-
mettre en place le pignon gu'aprés
avoir chauffé |a baitier.




Régler ensuite le jev latéral de la
couronne sans jev. Pour ceci il foul
mesurer avec une jovge de profondeur
ot des pigces intermédioires de mesu-
re nécessaires |"dcart (1) entre fond
de sigge du roulement rainuré et sur-
foces de séparation du couvercle.

Mesurer sur le boitier de cardan sons
iaim et sur so surface de séparotion
‘écart (b} du roulement rainuré de
courenne jusgu'd la surfoce de sépo-
ralion.

On obtient I'obsence de jeu en ple-
cant des rondelles de compensation
appropri¢es entre le rovlement roinu-
re et le fond du sigge dons le cou-
vercle. Lo différence de mesure (a)
maoins mesure (b} donne |'époisseur
des rondelles de compensation nécas-
saire. En placant e joint on obtient le
jeu nécessaire, pour que la couronna
ne soit pas sous pression.

331273




3317 350 Démonter et remonter
la coulisse de rove
arriére

Df_'[_:mer el reposer la roue arriare
3& 30 320

Démonter et remonter la traction arri
ere 3310 050

Défaire le support de jambe de force
gauche,

Défaire le manchen cooutchouc entre
baite de witesses et coulisse du coté
de la BY, pousser le plus loin possible.
Désserrer 4 vis de raccord ovec la clé
o anneow sur 'orticulotion @ eraoisil-
lon puis déposer avec rondelles &la-
stiques.

respecter les couples de serroge lors
du remontage, voir caroctérisliquaes
techmigues.

DE’{‘O“I-‘EI les attaches de coulisse
droite et gauche.

EHIE\.‘I’."" |!-'!5 L'.I!:IFIIJF'IEZII'I:%. -.'.'E recouvremesnt
puis f_'Z'.'::.se.rrE:r iDE CDI’I'I-'{,‘C:FGII,.'.E_, HL
visser les tourillons de coulisse.

Conseil pour repose : Visser les touril
lons de telle manigre gqu'il y ait le mé
me espace [a) @ gauche et 4 droits
antre la moyeu de coulisse ef le cadre,
L'arbre & cordan doit se trouver gvec
le miliew dans le tube de coulisse, pour
qu'il ne cogne pas a I'étal comprimé
ou étiré @ fond. Au besoin les écarts
(o) peuvent Efre rr}g|é5 de telle sarte
qu'ils soient trés légerement différents,

Resserrer alors sur un coté d"Veéme de
tour le tourillon wissé sur lo  butée
servant au :'l'éﬂ':'"rl.'lgﬂ de pul:er. ar-
réter des deux cétés |"écrou de lou-
rillon el enfoncer la capuchen de re-
couvrement Les roulements coniques
ne daivenl pas avair de jeu, le praser-
rage ne doit pas non plus &tre trop
grand.

Enlaver la pédale de frein, pour ceci
soutenir sur maneton de palier et dé-
visser ['écrou de blacage
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3317 381 Remplacer le
roulement conique de
coulisse de rove arriére

Déposer et reposer lo coulisse de roue
arrieére 33 17 350

Démonter el remonter 'arbre & car-
dan 26 11 000

Extraire les joints d'étanchéité coout-
choue avec douille d'écortement ainsi
que la bague intérieure de roulement
conique avec cage a rouleoux de la
coulisse.

Conseil pour repose : Lors du remanto-
ge neftoyer le roulement conique et
bien le graisser.

3352120 Démonter et remonter
la jombe de force

Défaire les derous 4 & pans avec ron-
delles puis extroire lo vis supérieure.
Pour enlever lo wvis inférieure de
l'amertisseur gawche il faut en plus ap-
puyer sur lo machina.

3353 580 Demonter et remonter
le ressort hélicoidal

Demeonier el remanter lo jambe de
foree 3352120

Placer la pbignée de la p||;|q1.;e da
régloge sur « SOLOFAHRT ». Plocer
le F:I|L‘|1E-uu de troction du dispgsi!if da
tension BEMW 350 sur 'habillage du
ressort d'amortisseur. Tendre ‘oeillel
de fixotion supérieur dans |'étau, pla-
cer un boulon @ travers le levier du
dispositif et 'oeillat inférieur d'amor-
tisseur, Faire basculer le levier jusqu’a
ca gu'il tienne de lui-méme, ["'amortis-
seur étant comprimé, Dévisser avec
clé ouverte las deux pans de |la barre
d'amertisseur de 'oeillet supérieur de
jombe de force, couple de serrage voir
dates techniques,

Conseil pour repose : Respecter 'ordre
de montage des piéces lors du remon-
tage. Me sortir le silentbloc meétalli-
gue des oeillets de jombe de force
qu'en cas de basoin.

Avant le rementage contrdler la lon-
gueur resp. lo force du ressort de su-
spension  (voir  dates  techniques).
L'amortisseur deoit étre dur a la trac-
tion el opposer une résislance plus
faible 6 la pression, dans les deux cas
il dait fonctionner uniformément. En
position fingle comprimée 'omortis-
seur dait étre chargé au maximum
sous 500 g de pression sinon peuvent
se produire des dégdts intérieurs, Si
la traction et la pression se font avec
la méme force ou si le mouvement de
I'amortisseur se foit par accoups, il v
a des fuites, qui exigent le remplace-
ment de "amortisseur.

331772
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Freins

Dates techniques

Type

R a0/4 R 75/é6

R 90/4

R 93

Koue ovant

frein Duplex

frein o disque

Roue arriere

frein Simplex

& tambour de frein, mm

200

1 disgque de frein, mm

260

Usure maxi admissible du
tambour de frein, @ mm

tsure maxi admissible du
disque de frein, mm

26

Largeur de gaornifure, mm

Surfoce de garniture de frein
utile par frein, cm?® avant
arriére

214
214

40
214

80
214

Epoisseur mini des garnitures de frein, mm

15

Epaisseuvr maxi des patins de frein, mm

repérée par un troit de couleur

Voilure maxi admissible de
frein sur moyeu, mm

0,02

{1 piston de maitre-cylindre de frein, mm

14,29

1587

5 piston du cylindre de frein, mm

38

Fluide hydroulique, |

015

w

.20

Couples de serrage, m.kg

HD_..,_ uchon de ferm eture




34 00 046 Purger le frein

le Muide de frein dait &tre rencuvelé
tous les ans,

Le fuide est hygrocopigue et attire de
'humidité de [air purcle trou d'oéra-
tion du réserveir de compensafion.
Cela entraine une boisse du point
d'ghullition du fluide hydravlique de
2407 C a 160-180° C.

Attention ! Ne pos toucher la peinture
dz la moto avec le fluide hydraulique.
Le fivide endommage lo peinture.

Démenter et remonter la roue avant
36 30 300,

Enlever le réservoir et remplir de flui-
de hydrauligue.

Plocer le tube d'oération avec réser-
vair de récupération sur la wvis de
purge.

Serrer plusieurs fois le levier de frein
& main, jusqu'd ce que la force de
freinoge se fasse senhir.

lenir le levier sur pression et ouvrir lo
vis de purge en tirant en méme temps
fartemant le levier. Ne lacher le levier
qu'aprés aveir refermé lo vis de purge.
Repéter ce travail jusqu'a ce que le
fluide hydroulique s'évacue sans for-
me de bulle. Serrer la vis de purge.

Attention ! Le raservoir de fluide hy-
draulique ne doit pas éire compléte-
ment vidé sinon on aspire de 'air dans
e systéme de freincge.

3411000 Démonter et remonter
les garnitures de frein

Démonter et remonter la roue avant
34 30 300

Enlever le ressort de retenue de lo gor-
niture intérieure puis enlever les deux
garnitures de |'étrier de frein.

)
3411 001 Remplacer les

garnitures de frein

Damonter et remonter les gornifures
de frain 3411 000

Pour sovoir ol se trouve la  limite
d'usure an a repéré les garnitures o
I'nide d'un troit de coulewr. Si ce point
ast offeint sur une garniture, il faut
remplacer les deux garnitures,

Conseil pour repose : Avanl de mettre
en ploce les nouvelles garnitures repous-
zer le piston du cylindre de frain ovec
un crochet d'atabli. Monter ensuite la
garniture extérieure oprés ovair |é.
géremeni enduit la broche-guide de
graisse (Molykote] et aprés avoir pla-
cé 'anneau toriquie. Arréter la gorni-
fure intérieure ovec lg ressort de re-
tenue, donl lo partie coudée doit
étre dirigée vers le bas,

34-001




Pour regler les gornitures de frein
défaire le copuchon de fermeture du
boulen d'excentrique puis dévisser
ovec ressorl. Régler le boulon dlex-
cenirique avec un tournevis de telle
maniére, que lex ":I:.'lrl'i"LH'ld intérisure
soit paralléle au cété intérisur du
disque de frein [tirer légérement vers
l'extérieur le sobot de frein ovec lo
main).

Toucher lo partie inférieure du disgue
de frein avec un erayon-feutre [un ou
deux troits forts de lintérieur wvers
'extérieur suffisent). Foire lourner |o
roue ovant et enlever en méme temps
vers |‘extérisur Fétrier de frein ; con-
tréler @ I'oide du troit ou crayon-feutre
si la garnitura de frein intérieure por-
e complaétemant. La garniture de fre:
intérieure  porte  complétement. Lo
garniture de frein extérieura comman-
dée par le piston se régle automali-
guement. Plocer le capuchon de ferme-
ture avec ressorl [graissé), puis serrer,
Couple de serrage, voir caractérisfi-
gues fechmigues,

Réglage du frein @ moin R 75/6-R905

Lo course @ vide du levier de frein o
main demonde un réglage (ellonge-
ment du caoble Bowden), Ceci ne peut
se faire gue sur le mgifre-:‘.}l“n:‘ire de
frain oprés enlévement du réservoir
d’'assence. Enlever le copuchon de pro-
tection puis verifier le jeu avec jouge
d'épaisseur, Peur un régloge correct
il faut anlever le conbre-éerou de la
vis de regloge; plocer la jauge
d'apaisseur puis tourner la vis de rég-
loge vers lo droile pour aggrandir le
jeu et vers lo gauche pour diminuer le
jeu. Si lo jouge d'épaisseur se laisse
tout juste tourner on o atteint le ben
raglage.

3411020 Démonter et remonter
I'étrier oscillant

Démonter el remonier la rowe avont
36 30 300

Aspirer le fluide hydrouvligue ovec une
pipette, qui ne doit entrer Aspirer la
fluide hydrouiigue ovec une pipete,
gqui ne doit entrer en confoct guiovec
le fluide, hors du réservoir de com-
pensuric-."l.

Dévisser la vis de cable de frein (1)
Défaire |e copuchon de fermeture (2]
el axirairg avec le ressort,

Enlever le boulon d'excentriqgue @
I'oide d'une vis approprige. Poser
I"égtrier oscillant.

34=111




3411100 Demonter et remonter
le support de frein de
roue avant (R 60/6)

Démonter et remonter lo rouve avont
3630 300

Décrocher le cable de support de
frein ; pour ceci dévisser l'écrou de
réglage en soutenant la wvis jusgu'a
ce que les deux boulons articulés puis-
sent éfre enlevés des leviers de frein,

Réglage du frein @ main (R 60/6) :
Course & vide du levier de frein a
main en tourndnt la vis moletée aprés
avoir désserré la contre-dcrou  jus-
qu'd 8-+15 mm. Désserrer le contre
écrou sur  excentrique de réglage.
Tourner |'excentrique jusgu'a buter
vers la gauche puis faire revenir jus-
qu'd ce gu'un battement da 4 mm soit
atteint sur le levier de frein inférigur
g la hovteur du bowlon articulé
avant de edble. Arréter Pexcentrique.
Amener le levier de frein supérieur
également @ un jeu de 4 mm en tour-
nant la wvis de récloge sur bout infé-
rieur du cable. Egaliser les empreintes
qui ont &té faites par lo came de
frein sur les mdachoires en aluminium.

Conseil pour repose : Pour ressorts de
rappel - accracher le ressort fort sur
les mdacheires de frein supéricure st
inférieure @ 'avant el le ressorl faible
sur les mdchoires inférieura et supe-
rigure a l'arriére.

3431 000 Démonter et remonter
le maitre-cylindre
de frein

Enlever et remonter le réservoir d'es-
sence 1411 030

Purger les freins 34 00 0dé

Enlever le copuchon de protection en
caouichouc.

Décrocher le cable de frein puis dé-
wvisser la vis moletée,




Défaire le tuyau de frein, enlever le
cable de quFe-femmn de frein puis
dévisser le collier de serrage.

Soulever le meitre-cylindre de frein.

34-11/3




35 Commande au pied

3521000 Déposer et reposer la pédalede frein . . . . . . . . . . . . . . . . Page 3521/



3521 000 Deposer et reposer
la pédale de frein

Dévisser |'écrou de blocoge, pour ce-
ci soutenir le maneton de paliar.

Enlaver la pédale de frein.

Défaire le boulon de la barre de troc-
tien du frein puis enlever lo barre de
traction.

Réglage du frein a pied :

Régler l'écrou a ailettes au bout de
lo barre de troction jusqu'a ce que la
roue orriére commence [uste a frainer.
Retourner alors avec l'écrou de 374
taur,

35-141




36 Roues et pneus

Caractéristiques techniques . . . SN % O3 OB %o R

36 30 300
36 30 320
36 31 321
36 30 028
36 31 371

Démonter et remonter la roue nﬁui C e e e
Démonter et remonter la rove arriere . . . L MR W b
Remplacer les rayons d'une roue (avant ou ﬂqﬁm_,mu_ Coe
Equilibrer les roues (équilibrage statique) . . . . & v g s
Remplacer le roulement de moyeu d’une roue (avant ou arriere)

36— 0/3
36—30/1
36—30/2
36-31/1
36-31/2
36—31/2
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Roues el pneumatiques

Dates techniques

Type

R &0/6

R 75/4 R 906

R %03

Genre de jantes

a base creuse en aluminium

Dimension de jantes avant

1,85 B % 19

Dimension de jantes arriére

2158 > 18

MNombre de royons

40

Veilure radiale maxi, mm

0.5 mesurée sur cornet de jante

Vailure latérale maxi, mm

0,2 mesurée sur cornet de jante

Dimension du pnev avant

325819

3,25 H 19

Dimension du pReu arrigre

400 S 18

400 H 18

Balourd maxi de pneu, mesuré sur

diameélre intérieur de jante, cm.g 170
égal g, g g9
Voilure maxi odm. de rainure centrale, mm 1.5
Prassion d'air :
Roue avant seul, bar 1.9
avec passager, bar 2.0

Pression d'air roue arriére  seul, bar 20
avec passager, bor 2,25
Mesure sur pneu chaud jugqu'a, atm 0.3 de plus
En roulant 6 vilesse maxi pendant

" ; 0,2 de plus

lengtemps, bar

Graissoge de roulemeni de roue

graisse de marque universelle, point de goutte 180"

Gluontité de groisse par roue, g

10
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Roves et pneumatiques

Dates techniques

Type

R &6

R 758

R 90/6

RS

Charge admissible sur rove seul

avant avee 1.9 bar kg 160
arriégre avec 2,0 bar kg 245
Charge admissible sur roue avec passager
ovant avec 2,0 bar kg 178
arriére avee 2,25 bar kg 270
Couples de serrage
Couple de frottement de suspension de roue
a couple de serrage de I'écrou d'oxe prescrit, cm'kp 1,530
Ecrous des essieux full-floating avant et arriére, m.kg 4548

Serrer toutes les oulres vis et écrous suivant les valeurs usuelles des tobleaux de fournizseurs de vis resp. suivani
la nouvelle feuille de norme BMW 40002.0




36 30 300 Démonter et remonter
la rove avant

Placer la moto sur la béguille puis
étayer sur le carter d'huile.

Enlever I'écrou supérieur de blocoge
avec rondelle élastigue v compris lo
vis @ & pans dreux sur appui de couple
de freincge (seulement sur R 80/8).

Dévisser I'écrou d'oxe (1) cvec ron-
delle, désserrer la vis de serrage (2]
de ‘oxe avant [vis 6 pans creux| ovec
rondelle élastique puis extraire |'oxe
avant (3) avec mandrin.

Conseil pour repose : Serrer d'abord
I'écrou d'oxe lors du remontage de
'oxe avont léegérement  groissé
(éventuellement avec soutien du man-
drin) puis faira plusieurs fois ressort
avec lo fourche, et serrer alors la vis
de serrage. On évite ainsi une défor-
muoation des 1u|:|e:. mubiles de fourche,

Pour éviter un nouveou réglage de
I"&trier oscillant sur le mudéﬁa R 90 5
[frein @ double disque}, il fout veiller
a ce gue le sens de marche de la rove
ne soit pas changé.

Enlever la roue avant vers "avant,

36=-30:1
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36 30 320 Déposer et reposer
la roue arriére

Placer la moto sur béquille centrale
puis étayer aussi,

Défaire "&crou  d'essiev  full-floating
coté de l'entroinement puis enlever
avac disqua,

Défaire I'écrou de vis de serroge d'es-
sieu full-floating sur bielette gouche,
enlever y compris vis & & pans et ron-
delle élostique. Extroire I'essieu full
flaating avec mandrin.

Conseil de repose : Lors du montage
nettoyer bien les oxes et la denture
puis enduire légérement de graisse
visgueuse. Enfoneer l'essieu full-floc-
ting en tournant. Aprés avair serré
l'écrou de l'essieu full-floating (1), ap-
puyer sur lo moto pour foire ressort,
puis serrer lo vis de serrage (2).
L-alésage tronsversal sur lo téte de
l'axe est dirigé vers Varriére [Réchel.

Enlever o roue de lo fraction arrigére

puis sortir. Pour ceci faire basculer un
peu la moto vers la droite.




36 31 321 Remplacer les rayons
d'une rove
(avant et arriere)

Démonter et remonler la rouve avont
34 30 300

ou la roue arriere 36 30 320

Les motos R &0/8, B 906 ot R 90 5 sont
équipées de série de jontes en alu-
minium, dimensions voir dates techni-
gues. Pour la mise en place des rayons
on utilise les calibres BMW N* 25211
pour lo rove arriére ef BMW N- 252
pour lo rove avant. Les moyeux de
rouve livrés en remplacement ont un
digmaire intérieur de cole de répara-
tion, qui doivent étre corrigés au tour
aprés le mise en p|c:ce des rayons et
le cantroge @ lo valeur nominale 200
0,185 mm. Pour ceci soulever le
moyeu dans la milieu d'oxe puis recti-
fier gu tour aussi fin que possible le
cessus, Lo déeformation qui se produit
forcément lors de la mise en ploce
des rayons sur le moyeu de roue est
olors enlevée. Voilure moxi admissible
de la surface de freinoge gu moyeu
est de 0,02 mm.

Poser le moysu de roue avec suspen-
sicn =t cohé du tambour de frein sur
le banc d'usinage. Pousser une paire
de raoyons se croisont sur le moyeu
avec plogueties intermédiaires o tro-
vers le moyeu ; en faisant ceci il faut
veiller @ ce que les trous des rayons ne
saient pos & la méme hauteur dans |e
moyeL.

Placer la jante de telle moniére qgue le
tampon qui se trouve sur la partie in-
térieure du cornel de jante se frouve
du caté du tambour de frein et que la
flace soit dans le sens de rototion. Les
trous de support de nipples daivent in-
diguer la direction des rayons intro-
duits dons le moyeu. Le rayon plocé
le plus hout doit entrer dons un trou
de support en haut et le rayon placé
en bas dons le trou de support de lo
jante du bes. Les autres rayons seront
mis en place de lo méme maniére ef
éguipés de nipples.

Serrer de facon égele les nipples
Tendre la jante et le moyeu avac as-
siew full-floating dans le  dispasitif
BMWY 31062,

Régler V'écort entre lo jonte et le
moyeu a |'aide d'un calibre de mise en
ploce de royons ploce sur le cotée du
tumbour de frein, Calibre de roayons
combing BMW 551/552 pour roue
avant {185 B x 19 et roue arriére [| 85
Bx 18],

Calibre de rayons combing BMW
556:556-1 pour roue arriére (215 B x
18) et pour rouve ovant avec frein o
disque (1,85 B x 19).

Conseil pour repose : Enfoncer les tétes
de rayons ovec un peingon appro-

prié.
B

A6=31N
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Voilure maxi rodiale et latérale sur
cornet de jante, voir coroctéristiques
techniques.

Rectifier les bouls de rayons dépos-
sant légérement pour éviter gulils en-
dommogent la chambre 6 air. Retendra
les rayons aprés les pramiers 1.000 kms.
Toutes |les roues doivent étre rééqui-
libréas aprés | montoge de pneuws,

36 30 028 Equilibrer les roues
(équilibrage statique)

Prendre |lo rouve ovec dispositif BMW
MY 5106/2 pour ceci enlever lo
douille de réduction ser roue ovant,
Laissar la roue s‘équilibrer et enfon-
cer avec un maorteau des contre-poids
d'équilibre sur les raccords o vis (nip-
ples) des rayons placés en hout. Une
roue bien équilibrée doit rester en
ploce dans foutes les posiliens. Ba-
lourd maxi d'une rous, vair coracte-
ristiques technigues

Remplacer le roulement de rove arriére

Démonter ef remonter la roue arriére
36 30 320

Dévisser les vis a 6 pans creux et po-
ser avec rondelles élastiques.

Enlever le couvercle de roulement avec
joint d'étanchéité o bec monté el
douille de pression.

Chouffer le moyeu de rouve. Plocer
I'essieu full-Roghing de roue arriére
avec douille de réduction dans roule-
ment de roue. Pousser le mandrin
craux BMW 50741 du coate du frein
ou-dessus de 'essieu full-flaating. Scu-
tenir avec une main sur "ensemble de
roulements du edté gauche du moyeu.
Sortir le roulement r?.: moyeu en frap-
pant du coté du frain.




Avanl de remonter dans le moyeu va-
rifier si le roulement n'a pos de jeu.
Tendre 'essieu full-floating de roue ar
riére avec machoires de tension dens
'etau puis fixer le jeu de roulements
con1p|r_—_‘-1, se composant de la douille de
pression gauvche, du roulemant conigue
gauche, de lg bogue d'ojustage, de la
douville d'écartement intérieure, de lo
dauille d'écartement extérievre, du
reulement conique droit et de |la douil-
le de pression droite. Placer la douille
de compensction BMW 553 puis pré-
serrer avec ecrou d'essisu full-floating.

Le régloge correct des roulement est
obteny, lorsque la douille d'écarte-
nent extérieure se loisse déplacer
antre les deux bogues extérieures du
raulement conigue en ospirant (ojuste-
ment appuyé serrél. 5i eeci n'est pos
le cas, rectifier la bogue d'ajustoge ou
placer une nouvelle bogue d'ajuste-
nent d'épaisseur appropriée,

Couple de serrage de |'écrou d'essieu
full-flooting, woir caractéristiques tech-
nigues

Enlever la douille de compensation
BMW 3553, enduire le roulement net-
toyé avec de lo groisse, voir doles
techmigqueas, -

Enfoncer 'ensamble complet des roule-
ments ¥ compris les douilles de pres-
sien daons le moyeu chauffé & 100° C
Enlever 'essieu fullfloating et la douille
de pression gauche, serrer le couvercle
de polier ovec joint d'gtanchéité a bec
manté, utiliser pour centrer ['essieu
full-Aoating, monter la douille de pres-
30N gouche,

Contréler le réglage de palier avec
torsiométre. Pour ceci placer l'essieu
full-floating dans le roulement de rouve.
Préserrer la douille BMW 553 ovec
écrou d'essieu full-floating.

Flacer le tarsiométre sur écrou d'essieu
full-loating.

Placer le torsiométre sur écrou d’ es-
sieu full-floating,

Coefficient de frottement et couple de
zerroge, voir coroctérishiques techni-

ques,
fi

Remplacer le roulement de roue avant,

Démonter et remonter la rove owvant
34 30 300

Dévisser le copuchon de fermeture
avec clé a ergots BMW 235,
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y
il

Extraire la douille de guidage du co-
puchon de fermelure puis enlever le
roulement de la douille.

Chaouffer le moyev de roue ovant @
1007 C et extroire les cuvettes de rou-
lement en frappant.

Conseil pour repose : Choufter le rou-
lement lors de la mise en place surla
douille de guidage.

Enfoncer 'essieu full-flooting  avec
2 douilles d'écartement gauche et
draite & lravers le moyeu puis pré-
sarrer |'éerou dessien fu||-ﬂt}|:|'-':ng.

Placer le torsiométre et conbtrdler le
réglage du roculement,

Coefficient de froftement ef couple de
serrage, voir corcciéristiques techni-
cuas.




46 Cadre

Caractéristiques techniques . . . . . . . . . . . . . « « + « « « v « « « . . Page 4603
46 52000 Déposer et reposer le support basculant . . . . . . . . . o o o0 o ... L. 46921
4653000 Déposer et reposer la bequille latérale . TR EEEEEEEEE TR R
46 61 000 Déposer et reposer le garde-bove de rove avant . . . . . . . . . . . . . . . 46-61/]
46 62000 Déposer et reposer le garde-boue de rove arriére TR EEEEEREEEE LY
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Cadre Dates techniques

Type R a0/a R 75/6 R 70/& R %05
Codre en tube d'acier oval a double mantant soude cvec lo partie arriere du codre vissé —

Caodre pos approprié a 'emploi d'un side-car

Emplacement du tampon d'usine

sur tete de direction a |'ovant

Emplacement du numéro de chissis

sur téte de direction a droite

Dimensions et poids de la moto

largeur maxi [moleur), mm 740
Haouteur maxi sans rétroviseur, mm 1210
[mato non chargée) 1080
Hauteur de selle, non chargée, mm B0 820
Lengueur maxi, mm 2180
Empattement, mm 1445
Déport maxi de voie admissible, mm 4
Garde cu sel en charge avec
165
conducteur de 75 kg, mm
2 : T
Paids vide avec ._.__"m_:mnq.:F 200 205
sans essence et autillage, kg
Pai : b
u_m_m ...____?m avec _.&:maq..;, 20 215
24 litres d'essence et outils, kg
Poids total admissible poids vide 198
avec personnes ef bagages kg :
Charge por rove admissible seul
avant avec 1,9 atm, kg 160
arriére avec 20 atm, kg 245
Charge par roue odmissible avec passager
avant cvec 2,0 atm, kg 178
270

arriére avec 2,25 atm, kg

Equipage maxi y compris conducleur

2 personnes




v

Couples de serroge, m.kg

Vis de fixation de partie arriére de cadre 25 Vis de fixation de support besculant 35
Ecrous de fixation d'étrier de tale de Vis de fixation d'étrier de téle de
protection de roue avant 23 protection de roue orrigre 0,25

Serrer toutes les autres vis et tous les écrous suivani les valeurs vsuelles indiquées dans les tableaux des fobricants
de vis ou suivant la nowvelle feuille de norme BMW 400020




46 52 000 Déposer et reposer
le support basculant

Etayer la rove de mote sous le carter
d’'huile jusqu'a ce que le support bas-
culant soif libre.

Décrocher les ressorts de rappel 4
gouche et & droite sur le support bas-
culant,

Deéfaire la vis & & pans {fleche) gouche
et droite et enlever le support bascu-
lant vers 'arriére, pour ceci faire at-
tention aux bagues d'écortement.

46-52:1
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46 53 000 Déposer et reposer
la béequille latérale

Décrocher les ressorts de rappel de
beéguille latérale et support basculant.

Enlever 'écrou & & pans gauche
idans le sens de lo marche) de fixation
avant du meteur, Enfoncer en frappant
le boulon de moteur jusqu'a ce gque
I'tclisse (fleche] puisse étre exiraite,

Conseil de repose : L'éclisse doit étre
tournée de telle facon et fixée dans
lo position donnée de sorte que la
béquille |latérale revienne en position
normale lorsqué la moto est bosculée
vers le haut.




46 61 000 Déposer et reposer le

garde-boue de rove
avant

Démonter lo roue avant 34 30 300

Enlever @ gauche et & droife 2 vis a &
pans sur tole profilée.

Enlever deux écrous oavec rondelles
elastigues et les vis de 'étrier de re-
tenue inférieur.

Chaonger une tdle profilée déformes,

466111
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46 62 000 Déposer et reposer le
garde-boue de roue
arriére

Débrancher le cable de mosse de lo
batterie,

Relever la selle double, enlever 4 vis a
& pans ovec rondelles, disques eaout-
chouc et &crous de blocoge (fleche).

Enlever les deux vis fendue croisée de
ff_gu rouge arrigre puis enlever le verre
diffusant avec réflecteur.

Défaire les vis de fixalion avec ron-
delles et les écrous (fléche) puis enle-
ver le boitier de feu rouge arrieére ovec
support de clignotant de lo tole da
pratechon.




52 Sieges

5253000 Démonter et remonter la double selle . . . . . . . . . . . . . . . . Page 52-53/1




52 53000 Enlever et remonter la
double selle

Relever la double selle.

Défaire les trois vis @ & pans creux de
la plague de charniére arrigre [fléche)
puis tirer lo double selle vers l'arriérs
et lenlever.

52-53N




61 Installation électrique générale

Caractéristiques techniques . . ; v o % om O € N % o8 @ o=ow o= s o= w » POge @053
6121 010 Démonter et remonter la botterie . . S OB % W %% el o2 oF @ % w %o w oy al==2hi]
4121100 Démonter et remonter le support de batterie . . -1 R A A
61 31 350 Démonter et rementer le commutateur de n__.u:ﬂ;mc_ s w o E 8 F B o8 F o8 8 =vos =gl

61 31 000 Deémonter et remonter ‘avertisseur . . C e e e e e e e e . 613111
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Installation électrique générale

Dates techniques

Type R a0/& R 75/é R 50/4 R %05
Avertisseur

Type Bosch type 0320 143 025 12V — 400 Hz

Batlerie {VARTA) 12V

Tension

Copacité, Ah 25

Pale sur masse nagatif

Tension de démarrage mini av

Clignoteurs {Hella)

TBE 25 1-4-21W — 12V

Fusibles, 2 pikces

2 BA
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Explications relatives au plan de
cormmutaiion électrique

3
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nnﬂi-ﬂ_-n ces Ry

hA raccord pince

[boist efame)

roccord witse
[==1%79]

L5 RT-GE

sst i mm?

couleur dé base

caulaur supplomentaire

DU.L.__H o ._m.ﬂ

1
|ﬂlm rands
||_HI% plate

Dol plate \

fiche

Ei by BT OUge
ER lrun o neiE
GE |Euns Wi wialat
R @i W5 bbane
bl it

Commutateur de clignoteur evec contoct de démarraur
Phore

a} clignoteur

b phare de rouie

=| phare code

4} few de posilion

e} commutoteur d'éclairage et d'allumage

I plague de contact avec fusibles .
Commutateur de phore-code avec overhisseur sonore
2t lumingus

Commutateur d'ecloiroge de frein 4 main

Clignoteur avant droit

Commulaleur d'embayoge

7
8

?

0
11

12
13
14
15
14
17
148
19
20
21

27
23
24
25
24
v
28
79

30
a

Clignoteur avanl gouche

Combinaison d'instruments (instrument multiple)
o) eclairage de cadron tochymétre

b) éclairoge de codron compte-fours

e} témoin de fluide hydravlique de freins {rouge)
d) témoin de rolenti {vert]

a} témoin de charge (rouge)

f| témoin de pression d'huile jorange)

g) témoin de clignoteur [vert)

h) témomn de phare de raute (bleu)

|} roccord allant & V'instrument multiple
Apparail de mesure de tension ssulemsnt sur R905,
sinon ES

Montre de bord

Avarlisseur sonore

Bobines d'ellumage

Bougies avec prises

Condensateur

Rupteur d'allumage

Relais de démerreur avec point d'appui T
Démarreur

Monocontocl de pression d'huile

Commutateur de cantrdle de fluide hydraulique de frain
Commutateur de contréfe de ralenfi

Commutateur de frein ou pied

Masse sur eadrp prés des bougies

Baiterie

Raccord 54 sur foisceou de cables
Dynamd4riphasées

Suppor! de diodes

Requlateur de tension

Clignoteur orrigre gauche

Feu rouge arrigre

o) eclgiroge de plague minéralogique et feu rouge
b} feu de stop

Clignoteur arriére droit

Masse sur baite de vilasses
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6121 010 Démonter et remonter
la batterie

Démonter et remonter la cortouche de
filtre @ air 1372 000,

Dévissar 'éirier de refenue sur lo bal-
teria.

Débrider la cable puis extroire lo
batterie vers la gauche.

61 21 100 Démonter et remonter
le support de batterie

Deétoire 3 vis a & pans sur le fond et
une vis & 4 pans 4 dreite et & gauche
an haut sur le support,

61 31 350 Demonter et remonter
le commutateur de
clignoteur

Débrancher le cdble de masse de lo
hatterie

Enlever du beitier de phare lo bogue

du devont de phare avec un fournevis
puis enlever le clignoteur de son socle.

a1=21/




61 31 400 Rémonter el remonter
le relais de demarreur

Démonter et remonter le réservoir
d'essence 1611 030,

Débrancher le cdble de maosse de lo
batteria.

Désserrer 2 vis 4@ & pans creux avec
rondelles élastigues, enlever le cable.

Ordre de montage des cables ;

fichie plate « 87 :
cable noir
fiche plate « 159
cable vert
fiche plate « 30«
3 cables rouges
fiche plate « 31 b »
cable brun/noir
fiche plate « D+ »
2 cables blaus

61 33000 Demonter et remonter
'avertisseur sonore

Debrancher le cdhle de masze de lo
batterie,

Dévisser lo vis o & pons (fleche) de
["avertisseur.

Enlever la douille de protection coout-
chouc
Défaire le cable de "averlisseur

1 = cable noir
2 = cable vert




62 Instruments

Caractéristiques techniques . . i 3 OB OB XN B
6211000 Démonter et remonter I'instrument multiple |
6212020 Démonter et remonter |'axe flexible de tachymeétre :
6213020 Démonter ef remonter |'axe d'entrainement du compte- ‘tours

Page 62— 0/3
62-11/1
62-121
62—-12/1
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Instruments

Dates techniques

Type

R &0/

R 754 R 90/6

R 205

Mombre de tours en fonction de
la distance indigués en km

0,773

0,737 0711

Mombre de teurs en fonclion de
la distance indiguée en miles

1,244

1,186 1,144

Plage de masure, km/'h

20-=220

Plage de mesure, mph

10130

Compte-taurs, tmin

10008000




6211 000 Enlever et remonter
I'instrument multiple

Défaire les axes d'antrainement de te-
chymeétre et de compte-tours,

Désserrer treis vis de fixation puis en-
lever Vinstrument multiple de son sup-
port

Défaire lo vis de crosse de lo prise
centrale puis enlever de la prise.

Frlever I'instrument multiple.

T Nl YR




6212020 Démonter et remonter
I'axe Alexible de
tachymeétre

Défaire l'oxe d'entrainement de tachy-
metre.

Repousser le capuchon de protection
an cooutchouwe d'enfrainement de to-
chymetre sur boite de vitesses, Extroire
Faxe d'entrainement de tachyméire y
compris le disque oprés avoir défail
les vis de refenue et enlevé le céble
de masse de la batterie puis enlever,

Conseil pour repose : Veiller a ce que
I'axe d'entroinement scit bien posé sur
le cadre.

6213 020 Démonter et remonter
'axe de compte-tours

Defaire I"axe d'entroinement de comp-
te-tours,

Devisser le capuchon de prefection du
moteur,

Défgire |lo vis de fixation de l'oxe de
compte-tours puis extraire "oxe




63 Lampes

Caractéristiques techniques . . . . . . . . . . .

6310 004
63 21 380
6323170
63 99 241
63 99 271
63 99 381

Régler le phare .

Enlever et remonter la combinaison de feux arriére comp

ate

Démonter et remonter les deux clignotants (avant et arriére

Remplacer I'ampoule du phare . . . . .

Remplacer I'ampoule d’un clignotant (avant ou arriere)

Remplacer I'ampoule du feu rouge arriére .

63—~ 03
63-10/1
63-10/2
63-23/1
63-99/1
63-99.2
63-99,2




E/O-EY

Lampes Dates techniques
Type R 40/6 R 754 R 90/6 R90S
Phaore (type) Bosch 0303 350 100
Phare de route et code 12V 60/ 55'W lampe 4 iode
Feu de position 12V 4W lampe de position
Témoin de ralenti [vert) 12V 12w lompe-voyant
Témeoin de charge (rouge) 12v/ 3w lampe-voyant
Témain de prassion d'huile [orange) T2V 12w lampe-voyan!
Témoin de phare de roule (bleu) 12V /1.2 W lompe-voyant
Témain de clignatant [orange] T2V 3w lempe-voyant
Ecloirage d'instruments 12V /12w lampe-voyont
; o ; ;

T ey | s
Clignotants [avant et arriére,
chague fois 2, jouna) 12V 3 W ampoule

12V 1.2W lampe-voyant

Téemain de frein {rouge)




63 10 004 Regler le phare

Il fout contraler le réglage du phare
aprés chague apération effectuée sur
ca dernier. 5§ an ne dispose pas d'op-
pareil de réglage, on peut procéder
de lo sorte :

Vérifier lo pression des preus, ou be-
s0iM Corriger.

Placer la molo sur une surfoce plane
a5 m d’un mur clair. La moto est sur
les roves el le conducteur cssis. Les
jombes de force arriere sont réglees
pour un emplel per une seule persen-
ne. Mesurer 'espoce entre le sol ef le
centre du phare, reporter cette hauteur
sur le mur, marguer d'une croix puis
faire une aulre croix 5 ¢m en-dessous.
Allumer le phare-code puis régler de
telle serte qu'a lo hauteur de la croix
inférieure a gauche lo limite cloire-
sombre passe; cette limite augments
4 partir du milieu de la croix vers lo
droite jusgu'd la hauvteur de la croix
supérieure puis diminue 4 nouveau.

63-10/1
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63 21 380 Enlever et remonter la
combinaison de feu
arriére compléte

Débrandher le cable de masse de la
hatterie.

Défaire les deux vis de crosse puis en-
lever le verre diffusant.

Enlever le cable du dos du réflecteur,
ou besocin marquer les raccords.

Défaire du baitier les vis de fizxatian
avec rondelles et écrous puis enlaver
le boitier,

Conseil pour repose : En replacant le
verra diffusant, veiller & ce que la ver-
re clair pour |'éclairage de la plogue
minéralogique soif en bas.




6323170 Démonter et remonter
les deux clignotants
(avant ou arriére)

Débrancher le cable de masse de la
balterie.

Dafaire les deux wis de crosse puis
enlever le verra diffusant.

Conseil pour repese : En replacant le
varre diffusant, veillar & ce que lo
désignation « Top » sait en haut.

Débrider le cable sur la partie arriére
de la douville (fléchal.

Désserrer lo vis puis enlever le boitier
des clignotants.

63-231




63 99 241 Remplacer 'ampoule

de phare

Enlever la bague frontale du phare du
boitier en appuyant avec un fournevis

Cuvrir  'élrier meétallique, enlever
'ampoule bilux du réflecteur puis ex-
traire de la prise anfichable.

L'ampoule du feu de position est ex-
traite du réflecteur par 'ouverture de
la lampe bilux, de lintérieur,

53991




63 99 271 Remplacer 'ampoule
d'un clignotant
(avant ou arriére)

Débrider la cable de maosse de la bat-
farie.

Défaire les deux wvis de crosse puis
enlever e verre diffusant,

Appuyer lo lampe dans lo douille puis
exfraire en tournant vers lo gauche.

Conseil pour repose : Lors de lo remise
an place du verre diffusant veiller a ce
gue la désignation « Top » soit en haut.

6399 381 Remplacer 'ampoule
du feu rouge arriére

Débrider le cdable de masse de la bat-
terie.

Défaire les deux vis de crosse puis en-
lever le verre diffusant.

Appuyer lo lampe dans la douille puis
enlever en tournant,

Conseil pour repose : Lars de g remise
en place du verre diffusant, veiller a
ca que le verre clair pour i'éql:}irqgc
-:b:le lo plogue minéralogique seit en
5,




